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| sammanlagt sju ar har sju skanska kommuner arbetat tillsammans for att bli fossilbranslefria och minska sina klimatutslapp. Fokus har le-
gat pa tyngre fordon och arbetsmaskiner, tjansteresor, inkdp av produkter och tjanster samt att visa ledarskap. Har presenterar vi resultaten,
arbetet under aren, viktiga erfarenheter och utmaningarna framover.

Inom flera omraden har det skett en otrolig utveckling. Tillsammans har kommunerna minskat sina vaxthusgasutslapp fran drivmedel, el, upp-
varmning och tjansteresor med 73 procent och natt 98 procent fossilfrihet.

Den férnybara andelen av uppvarmningen har 6kat fran 76 procent till 99 procent och andelen fossilbranslefria drivmedel har gatt fran 35 pro-
cent till 80 procent. Over 80 procent av de litta fordonen i de sju kommunerna ar fossilbranslefria, trots att HVO-fordonen riknats bort. Nar det
galler tjansteresor har pandemin lamnat sina tydliga spar. Klimatutslappen fran tjansteresorna har sjunkit med 76 procent, men samtidigt har
andelen fossilt 6kat i manga kommuner da resorna med fossilbranslefria fardslag, som buss och tag, har minskat mest under pandemin.

| projektet har kommunerna inventerat utslappen fran el, uppvarmning, drivmedel, tjansteresor, fardtjanst och i vissa fall aven skolskjuts, men
inom den kommunala verksamheten finns det andra omraden som genererar utslapp av vaxthusgaser. Diagrammet till hdger

visar fordelningen av vaxthusgasutslapp i en genomsnittlig kommun. Det ar komplext att mata och inventera vaxthusgasutslappen
fran vissa av omradena, och darfor har de inte ingatt i projektet som avslutas nu, men férhoppningen ar att aven kunna mata dessa
utslapp pa sikt.

Inom flera av dessa omraden ar det ocksa langre kvar till fossilbranslefrihet, aven om kommunerna har pabdrjat arbetet med att Ourigt 14%
minska utslappen och effektivisera resursanvandningen. Nagra exempel ar insatser for att minska matsvinn, 6kad livslangd for \
IT-produkter samt aterbruk och dtervinning av byggmaterial. | den har presentationen far du veta mer om nagra av dessa personajresor med
insatser och vad kommunerna skulle vilja arbeta vidare med for att sanka vaxthusgasutslappen framover.

Energi, vatten och avlopp 21%

Inventarier och mébler 4% _

Vill du ocksa bli fossilbranslefri? T och tele 5%

Pa fossilbranslefriatkommuner.se samlar vi alla erfarenheter, tips och verktyg, sa surfa garna in dar for att

Fastighetsdrift 6% —— Entreprenader etc 16%

inspireras av kommunerna! Mer material kommer |I6pande under 2022.

Férbrukningsmateriel 6% ~

Livsmedel, maltider, catering 9% Fordon och drivmedel 16%

Detaljerna hittar du sist i denna presentation.

Diagram: Fordelningen av véxthusgasutslapp i en genomsnittlig svensk kommun.
Kalla:


http://www.fossilbranslefriakommuner.se
https://webbutik.skr.se/sv/artiklar/upphandla-klimatsmart-och-hallbart.html
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Andel fossilbranslefri
uppvarmning 2021
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Eslov
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Kristianstad
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Malmo

Tomelilla

Andel fossilbranslefria

0% 20% 40% 60% soj%

drivmedel 2021*

100%
Projektmal 80%

*Tva viktiga saker som paverkar statistiken: 1) El som drivmedel ar valdigt energi-
effektivt. Det innebdr att andelen fossilfri energi kan minska om exempelvis diesel byts
ut mot el, dven om den totala energianvdndningen minskar. 2) Huruvida en kommun
har egna arbetsmaskiner/-fordon eller har dem pa entreprenad.



Andel fossilbranslefria
fordon 2021*

Andel fossilbranslefria - Primart fossilbranslefria personbilar och latta lastbilar
tjiansteresor (km) 2021 som &gs eller leasas av kommunorganisationerna &r 2021

Eslov 67% ] Eslov 86% B
Helsingborg 69% _ Helsingborg 93% -
Kristianstad 47% — Kristianstad 56% —

Lund 78% e Lund 90% | i

0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% , 100%
Primart fossilbranslefritt fordon Fossilt fordon med HVO M Primart Fossilt fordon

*Till primart fossilbranslefria fordon raknar vi fordon som drivs huvudsakligen pa el, fordonsgas, gron vatgas
och etanol. Laddhybrider och dieselfordon som drivs pa ren HVO rdknas ej som primart fossilbranslefria for-
don. Dieselfordon som drivs uteslutande pa HVO visas dock i tabellen ovan.



Totala vaxthusgasutslapp (kg) per anstalld 7 3 0/0

- Utslapp av vaxthusgaser fran el, uppvarmning, drivmedel, tjansteresor och ] ]
fardtjanst for kommunorganisationen ar 2021 (kg CO5 /arsanstalld) mIHSknlng av
vaxthusgaser

Eslév — | Kommunerna har minskat sina arliga vaxthusgasut-

slapp med 25 007 ton koldioxidekvivalenter inom
drivmedel, el och uppvarmning sedan 2015 och med

Helsingborg | 1 569 ton koldioxidekvivalenter fran tjinsteresor
sedan 20109.
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ESLOV

Vad ar det viktigaste Eslovs kommun gjort inom projektet?

Vi har fatt till ett ramavtal for tradgardsmaskiner. Det ger oss mdjlighet att kopa,
hyra eller lana fossilfria alternativ, for att utvardera dem, och sedan byta ut vara fos-
sildrivna maskiner. Det underlattar arbetet med var utbytesplan fér en fossilbrans-
lefri maskinpark.

Vi har arbetat for minskat matsvinn. Genom att minska matsvinnet har vi kunnat
omfdrdela budgeten och lagga mer resurser pa kvalité for bade ravara och hante-
ring. Dessutom har det gett oss maojlighet att utoka andelen klimatsmarta livsmedel.

Dessutom har vi forbattrat medarbetarnas mojligheter att valja klimatsmarta tjans-
teresor och delta i resfria digitala moten. Pandemin gav saklart en skjuts till detta
arbete!

Vad vill ni arbeta vidare med framover?

Ett viktigt omrade ar avtalsefterlevnad hos vara entreprencrer, dar vi behover folja
upp och utveckla de krav vi stallt. Vi vill aven arbeta vidare med miljokrav i upp-
handlingar av post- och budtransporter samt forsoka fa till smartare leveranser. Vi
behover i framtiden ersatta HVO i vara fordon och jobba mer aktivt med omstall-
ningen till laddbara fordon. Till sist skulle vi aven vilja hoja klimatvaxlingsavgiften
och utdka den till fler omrdden, for att exempelvis styra mot begagnade mobler
istallet for att kopa nya.

Projektledare:
Lisa Karlsson
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2015 — 2021

+/- 0 procentenheter

Indikatorer

{100%

Fossilbranslefri Fossilbranslefritt

uppvarmning drivmedel
2015 2021 2015 2021
+ 5 procentenheter + 68 procentenheter

C )
o
. D7D (o

Fossilbranslefria Fossilbranslefria fordon
tjansteresor Nuldge 2021, jamforelsear

2019 2021 saknas

+ 6 procentenheter

Vaxthusgaser

Minskning av vaxt-
husgaser

Kommunen har sedan 2015 minskat sina vaxthusgasutslapp
fran drivmedel, el och uppvarmning med 625 ton
koldioxidekvivalenter per ar.

Sedan 2019 har kommunen minskat sina vaxthusgasutslapp
fran tjansteresor med 53 ton koldioxidekvivalenter per ar.
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BELONINGSSYSTEM FOR MINSKAT MATSVINN

Av all mat som produceras hamnar en tredjedel i soporna. Detta har Eslovs kommun, tillsammans med H66rs
kommun, som mal att férandra. Med fokus pa skolmaten har en matning av tallrikssvinnet genomforts i syfte
att minska svinnet pa skolor och férskolor i kommunerna.

Eslovs kommun har sedan 2016 kontinuerligt matt matsvinn. Matningarna har framst varit inriktade pa den
mat som stalls fram i serveringen men som slangs innan den natt matgastens tallrik, det vill saga serverings-
svinnet. Genom att intressera sig for svinnet som matgasten sjalv star for har ett omfattande projekt genom-
forts med fokus pa tallrikssvinnet.

"Vihar gjort sporadiska matningar pa tallrikssvinnet tidigare, men for att fa en helhetsbild behévde vi se 6ver
svinnet pa ett mer ingaende satt,” sager Marita Johansson kvalitetscontroller och maltidsutvecklare pa Eslovs
kommun.

Genom att utga fran ett antal dokumenterade matningar som tidigare gjorts inleddes ett pilotprojekt dar 10
skolor och férskolor medverkade. | pilotprojektet fick skolorna maéjligheten att testa ett belénings- och kon-
sekvenskoncept framtaget av Mattias Buttler pa Eslovs kommun, som syftade till att uppmuntra till minskat
matsvinn bland eleverna.

"Beldningssystemet som vi har implementerat i skolorna ar uppbyggt av ett 'stjarnsystem’ som visualiserar
hur mycket skolorna slanger varje dag. Slangs lite mat belonas eleverna med en stjarna, vilket i sin tur moti-
verar eleverna att sjalva ansvara for sitt eget svinn,” sager Marita Johansson.

Utover tallriksvinnsmatningen har en stor del i projektet handlat om kommunikationen kring matsvinnet.
Genom att fora dialog med matgaster och maltidsanstallda har syftet varit att forse eleverna med en 6kad
forstaelse for matsvinnets negativa miljopaverkan.

"Vi har sett att intresset for samtal om matsvinn har 6kat bland eleverna, vilket ar en viktig del i arbetet.
Genom att forst fora dialog med barnen och sedan mata skolornas svinn kan vi se hur elevernas satt att
agera kring och med mat férandras. Kommunikation ar saledes nyckeln till férandring,” sager Marita
Johansson.
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Vad ar det viktigaste Helsingborgs stad gjort inom projektet?

94%

Vi har minskat plastanvandningen och mangden engangsmaterial i vardkok och
skolkok. Det har vi gjort genom att inventera vilket material som anvands, ta fram

o e b - ) Fossilbranslefri el Fossilbranslefri Fossilbranslefritt

inkdpsstatistik for arbetsplatserna och se dver bestallningsrutiner. 2015 — 2021 uppvarmning? drivmedel’

Vi arbetar I0pande med att stalla krav pa att vara entreprendrer ska anvanda fossil- +/- 0 procentenheter AU = 201 AVl = 202

branslefria transporter. Vid upphandlingar gérs marknadsundersékningar for att fa A PR A R

en bild av hur harda krav vi kan stélla, da olika branscher ar olika mogna for att stalla

om till fossilfri drift.

Vi har startat en intern natverksgrupp for de verksamheter inom staden som har 93%

egna arbetsmaskiner. Tillsammans forsoker vi hitta eldrivna alternativ till vara maski-

ner och en I6sning for att stalla om till HYO under en 6évergangsperiod.

Vad vill ni arbeta vidare med framover? Fossilbranslefria Fossilbranslefria fordon
tjdnsteresor Nulage 2021, jamforelsear

Vi vill fortsatta med att minska utslappen fran leveranser, transporter och arbetsma- 2019 — 2021 saknas

skiner hos vara leverantorer och entreprendrer. Med fler fossilbranslefria alternativ + 13 procentenheter

pa marknaden, och en 6kad medvetenhet inom branschen, ar vi positiva till att flytta
positionerna ytterligare. Dessutom behdver vi hitta |6sningar for att minska de kon-
sumtionsbaserade utslappen fran bygg- och anlaggning. Helsingborg vaxer och star
infor stora klimatutmaningar kopplade till just byggande av nya bostader, arbets-
platser och ny infrastruktur.

Kommunen har sedan 2015 minskat sina vaxthusgasutslapp
11% fran drivmedel, el och uppvarmning med 110 ton
koldioxidekvivalenter per ar.
Projektledare:
Anna Aguayo Kjellman Minskning av véxt- Sedan 2019 har kommunen minskat sina vaxthusgasutslapp
& Elin Sundqvist husgaser? fran tjansteresor med 265 ton koldioxidekvivalenter per ar.

1: Majoriteten av drivmedel fér arbetsmaskiner syns inte i inventeringen eftersom arbetet dr utlagt pd entreprenader.
2: En stor del av fossilbrénsleanvéndningen och utsldppen dr kopplade till fossil plast i avfallsférbrdnningen som ingar i den fidrrvdr-
11 me som kops av kommunen.



En malsattning som Helsingborgs stad har ar att till 2024 stalla krav pa att entreprendrernas arbetsmaskiner ska vara fos-
silfria. Inom ramarna for detta projekt har Helsingborgs stad arbetat med att vagleda bestallare i att stalla skarpare krav pa
kommunens entreprendorer.

Staden har under de senaste aren genomfort ett antal marknadsundersokningar med fokus pa entreprendrernas installning
och mojlighet att uppfylla krav om fossilfria drivmedel. Utifran dessa undersdkningar har mallar tagits fram for staden och
dess bolag med malet att vagleda bestallare for krav pa fossilfritt. Mallarna omfattar férutom krav pa fossilfritt en rad olika
hallbarhetskrav.

"Det visade sig dock att de mallar som tidigare arbetades fram inte alltid var tillrackligt specifika avseende nivan och avgrans-
ningarna for de krav som bestallarna kunde satta pa entreprendrerna, och for vilka verksamheter och projekt som kraven
lampade sig,” sager Anna Aguayo Kjellman, hdlbarhetsstrateg pa inkdpsenheten och projektledare pa Helsingborg stad.

Utifran behovet av mer konkret vagledning har Helsingborgs stad valt att gora en serie intervjuer och undersoka vilka arbets-
maskiner som anvands for olika typer av projekt, vilka transporter som férekommer, vilka maojligheter till fossilfritt som finns
och hur uppfdljningen av krav pa fossilfritt kan ga till i praktiken.

“Vi identifierade tre ‘typ-projekt’ som vi anvande som utgangspunkt for var undersokning. Det ena projektet var ett min-
dre anldaggningsprojekt, det andra var ett VA-ledningsprojekt och det sista var ett storre stadsfornyelseprojekt. Med dessa
‘typ-projekt’ ville vi granska hur forutsattningarna for olika krav pa arbetsmaskiner och transporter ser ut for olika typer av
projekt,” sdager Anna Aguayo Kjellman.

Med stod i undersokningen har kommunen kunnat vagleda projektenheten och utifran befintliga mallar ta fram mer specifi-
ka kravmallar som passar deras verksamhet. De anpassade kraven pa fossilfritt inkluderar bade transporter och arbetsmaski-
ner. Till skillnad fran tidigare projekt som enbart har fokuserat pa fossilfria drivmedel har det har projektet aven riktat in sig pa A
eldrivna mojligheter. Trots detta menar Anna Aguayo Kjellman att det an sa lange ar svart att gora eldrivna arbetsmaskiner
till ett standardkrav i anldaggningsprojekt, men att det ar nagot som kommunen har ett intresse av att arbeta vidare med
framover.

| relation till detta har den stora utmaningen i projektet dven varit att hitta en balansgang mellan kommunens egna
onskemal och att formulera krav som ar mojliga att genomféra i praktiken.
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“Helsingborg har valdigt hoga ambitioner nar det kommer till fossilfria fordon och maskiner. Det ar viktigt att vi
staller krav som pushar marknaden framat men vi far heller inte stalla krav som inte gar att leva upp till i
verkligheten. Det handlar ocksa om att hitta en kravformulering som ar majlig att félja upp sa vi i slutdandan
kan mata framstegen i resultatet,” sager Kristina Fagerskiold, hallbarhetsstrateg pa inkdpsenheten pa
Stadsledningsforvaltningen.

12 Foto: David Lundin
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Vad ar det viktigaste Hoors kommun gjort inom projektet?

Den nya HVO-tanken pa gatu- och parkenheten har gett oss mojlighet att stalla om
till en fossilfri drift snabbare an vad bilbytena medger.

Vi har bytt uppvarmningssystem, fran pellets och olja till varmepumpar, i nagra fast-
igheter. Det innebar att vi bara har fossil uppvarmning kvar i en enda fastighet.

Dessutom har vi byggt upp ett systematiskt arbete med att minska matsvinn. For-
utom att minska anvandningen av fossil energi ar det en allman resursfraga. Att
engagera unga, och fa dem medvetna om majligheten att paverka, ar ocksa viktigt.

Vilka utmaningar ser ni framover?

For oss ar det viktigt att fortsatta stalla om fordonsflottan till fossilbranslefri drift. En
utmaning ar det begransade utbudet av gasfordon och de langa leveranstiderna for
nya fordon. Det kraver god framférhallning, men vi tror att vart nya fordonshante-
ringsverktyg kan underlatta prioriteringen av fordonsbyten. Konsumtion och upp-
handling star ocksa hogt pa dagordningen framover och vi har testat att stalla krav
pa fossilfria entreprenader. Nu ser vi fram emot dialogen med entreprenéren och att
folja upp kraven langre fram.

Projektledare:
Asa Abrahamsson

—

cC_ D
(- _J

. v . 1
Fossilbranslefri el
2015 = 2021
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Fossilbranslefria

Indikatorer

97%

Fossilbranslefri
uppvarmning'
2015 = 2021

+ 1 procentenheter

Fossilbranslefritt

drivmedel'
2015 =— 2021
+ 46 procentenheter

61%

D = (G

Fossilbranslefria fordon

tjansteresor Nuldge 2021, jamforelsear
2019 — 2021 saknas
- 23 procentenheter

Vaxthusgaser

>

Minskning av vaxt-
husgaser!

Kommunen har sedan 2015 minskat sina vaxthusgasut-
slapp fran drivmedel, el och uppvarmning med 197 ton
koldioxidekvivalenter per ar.

Sedan 2019 har kommunen minskat sina vaxthusgasut-
slapp fran tjansteresor med 7 ton koldioxidekvivalenter
per ar.
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KLIMATSMARTA TJANSTERESOR I HOOR

Hoors kommun har under det senaste aret arbetat for miljovanligare tjansteresor med cykeln i fokus.
Som ett tillskott i kommunens befintliga fordonspool, dar alla fordon finns samlade, har nu cyklar till-
kommit som ett klimatsmart transportalternativ for kommunens medarbetare.

Att vdlja cykeln framfor bilen ar inte enbart halsosammare for miljon och omgivningen, men aven for
den enskilde individen. Genom att uppmarksamma och synliggora cykeln har H66rs kommun haft
som malsattning att férenkla anvandandet av cykeln som transportmedel. Idag ar fordonspoolen
utrustad med bade el-cyklar och vanliga cyklar, men hur har kommunen gatt till vaga for att bedriva
projektet?

“Vi inledde arbetet med en inventering som syftade till att lokalisera och tillganglighetskontrollera
vara befintliga cyklar, samt undersoka vem som ansvarar for respektive cykel. Sedan sag vi till att fora
in dem i ett cykelregister,” sager Ingela Nilsson, transportstrateg pa Ho6rs kommun.

| samband med inventeringen tog H66rs kommun fram ett flertal rutiner for att skapa ett sakert cykel-
system. Detta system skots av Drivhuset och inkluderar rutiner for reparation, skotsel, utrustning och
interna serviceatgarder. Kommunen upprattade aven ett cykelstall som erbjuder utrustning i form av
regnskydd, cykelpump och cykelhjalm.

“Vi ville att det bade skulle kannas tryggt och enkelt for vara anstallda att valja cykeln,” sager Ingela
Nilsson.

Det senare steget i projektet handlade om att synliggora cykeln for kommunens medarbetare. Detta
gjordes genom att inkludera cyklarna i ett fordonshanteringsprogram dar alla kommunens fordon
finns samlade. Aven ett nytt bokningssystem upprattades, vilket har resulterat i att det bade blir
enklare och mer attraktivt att vdlja cykeln framfor bilen. Genom att inkludera cyklarna i system-
et har kommunens medarbetare med andra ord fatt ett mer miljévanligt

transportalternativ till hands.

Foto: H6Grs kommun
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Vad ar det viktigaste Kristianstad kommun gjort inom projektet?

Kommunens klimatvaxling har utvarderats och kommunfullmaktige har beslutat
om en ny modell, med hojda avgifter och férenklad administration, som galler till
2024. Syftet ar att minska klimatutslappen fran drivmedel och tjansteresor.

Vi har tagit fram en lokal koldioxidbudget, som visar kommunens totala utslappsut-
rymme och den minskning av fossila vaxthusgasutslapp som kravs for att kommu-
nen ska uppfylla sin del av klimatavtalet fran Paris.

Kommunen har infért en gemensam serviceorganisation, som bland annat tar éver
forvaltningarnas ansvar for de latta fordonen. Darmed blir det enklare att optimera
och effektivisera nyttjandet av fordon samt styra mot kommunens miljomal.

Vilka utmaningar ser ni framover?

Eftersom Kristianstad ar Skanes till ytan stérsta kommun ligger var storsta utmaning
i transporterna. Manga av kommunens verksamheter finns utanfor centralorten, dar
tillgangen till fossilfria drivmedel, laddinfrastuktur och kollektivtrafik ar begransad.
For att minska transportutslappen behoéver vi arbeta vidare med hallbar mobilitet,
delningstjanster, ambitiosa miljokrav i upphandlingar och samhallsplanering for ef-
fektiva transportmaojligheter.

Projektledare:
Kajsa Aldman & Magnus
Lund
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Fossilbranslefri el!
2015 2021
+ 2 procentenheter

Fossilbranslefria

tjansteresor!'
2019 2021
+/- 0 procentenheter

63%

Minskning av vaxt-
husgaser!

100%

Fossilbranslefri
uppvarmning'
2015 2021

+ 4 procentenheter

56%

Fossilbranslefritt

drivmedel '
2015 2021
+ 30 procentenheter

Fossilbranslefria fordon'
Nulage 2021, jamforelsear

saknas

Kommunen har sedan 2015 minskat sina vaxthusgasutslapp
fran drivmedel, el och uppvarmning med 4 518 ton

koldioxidekvivalenter per ar.

Sedan 2019 har kommunen minskat sina vaxthusgasutslapp
fran tjansteresor med 173 ton koldioxidekvivalenter per

ar.

1. Samtliga kommunala bolag dr inkluderade.



Idag har IT-produkter i form av datorer blivit en central del i vart dagliga arbete, och for Kristianstad star dessa
produkter for en stor del av kommunens inkdp. Att kopa ny elektronik ar inte bara ekonomiskt kostsamt, det ar
aven nagot som har stor paverkan pa miljon. Med detta i atanke har Kristianstad fokuserat pa att hitta en [6sning
pa hur IT-produkternas livslangd kan forlangas utifran ett hallbarhetsperspektiv.

Idag anvands farre och farre stationdra datorer i kommunens verksamhet, vilket har gjort att projektet framst har
riktat sig till barbara laptops. Genom att granska hallbarheten pa de barbara datorerna, som har en beraknad
genomsnittlig livslangd pa tre ar, sag Kristianstads kommun mojligheten i att forlanga datorernas livstid med
ytterligare ett ar.

“Vi jobbar redan mycket med utvecklingsfragor vad galler digitaliseringen av vara verksamheter och jag ser det
har projektet som en naturlig del av digitaliseringen. | det stora hela handlar det om att forbattra vara tjanster
ur flera olika perspektiv - inte bara tekniskt utan aven miljomassigt, halloarhetsmassigt och ekonomiskt,” sager
Martin Ranstorp, Digitaliserings och IT-chef i Kristianstads kommun.

Processen for att komma fram till beslutet om att férlanga livslangden pa IT-produkter inleddes med att ana-
lysera och granska forutsattningarna for projektet. Framférallt handlade det om att ta fram underlag i form av
undersokningar som syftade till att utreda om kommunen faktiskt hade mojligheten att genomféra projektet.
Aven fragor avseende garantier och serviceintervall var av intresse under projektets inledande fas.

“Vi satte upp en hypotes som utgick fran fragan; kan vi forlanga datorernas livstid med ett ar? Utifran den hypo-
tesen utforde vi en analys pa hardvarorna for att undersoka vilka potentiella konsekvenser en sadan férlangning
skulle kunna medfora,” sager Martin Ranstorp.

Resultaten visade att en 6kad livslangd pa kommunens IT-produkter skulle innebara att behovet av nya pro-
dukter skulle minska. Detta skulle i sin tur innebara att utslappen av saval vaxthusgaser som anvandningen av
ravaror ocksa skulle reduceras.

“Genom noggranna utrakningar kom vi fram till att verksamheterna skulle kunna spara omkring 1.4 miljoner
kronor arligen pa att forlanga IT-produkternas livstid, och minska utslappen med omkring 40 ton koldioxid om
aret,” forklarar Martin Ranstorp.

Efter att Digitaliseringsradet i februari 2022 godkande beslutet om en 6kad livslangd pa IT-produkterna har det
nya upplagget bdrjat implementeras i kommunen. Vidare har Kristianstads kommun redan nu bdrjat 6vervaga
potentialen i att fortsatta arbeta med ytterligare tjanster for att se over fler produkters livslangd.

Foto: Kristianstads d
16 kommun/Claes Sandén



Vad ar det viktigaste Lunds kommun gjort inom projektet?

Vi har arbetat fram ett koncept for mobilitetstjanster och fordonspooler. Det har varit
viktigt for att mojliggora okat delande, men har ocksa bidragit till effektivisering av
hela fordonsflottan och av resor i tjansten generellt.

Vart arbete med klimatneutralt byggande och aterbruk har varit viktigt for att forsta
mojligheter, forutsattningar och hinder for att kunna fa till ett cirkulart och klimat-
neutralt byggande.

Kravstallning pa fossilbranslefria entreprenader och tjanster ar en viktig atgard, dar
vi har tagit steg framat och aven kunnat lara oss avandra kommuner.

Vad vill ni arbeta vidare med framover?

Vivill fortsatta arbeta med efterlevnad av reseriktlinjer, effektivisering av fordonsflot-
tan och med att flytta 6ver fler transporter till cykel, gdng och kollektivtrafik - kan-
ske ur ett jamstalldhetsperspektiv? Att bibehalla fossiloberoendet i fordonsflottan
ar ocksa en utmaning framdver, nar leverantorerna lagger ner modeller som gar pa
fordonsgas, tillgdngen pa HVO100 ar osaker och priserna pa el och drivmedel stiger.
Dessutom vill vi fortsatta arbeta med kravstallning kring drivmedel vid upphandling
samt klimatneutralt byggande och aterbruk.

Projektledare:
Elin Dalaryd &
Ase Dannestam
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Fossilbranslefri el
2015 2021
+/- 0 procentenheter

Fossilbranslefria

tjansteresor
2019 2021
+ 19 procentenheter

66%

Minskning av vaxt-
husgaser

100%

Fossilbranslefri Fossilbranslefritt
uppvarmning drivmedel

2015 2021 2015 2021

+ 5 procentenheter + 48 procentenheter

90%

Fossilbranslefria fordon
Nulage 2021, jamforelsear
saknas

Kommunen har sedan 2015 minskat sina vaxthusgasutslapp
fran drivmedel, el och uppvarmning med 2 550 ton
koldioxidekvivalenter per ar.

Sedan 2019 har kommunen minskat sina vaxthusgasutslapp
fran tjansteresor med 293 ton koldioxidekvivalenter per
ar.



| syfte att implementera en mer hallbar och kostnadseffektiv fordonsflotta har Lunds kommun inlett ett sa kall-
lat mobilitetsprojekt. Malsattningen har varit att effektivisera fordonsflottan och oka tillgangligheten till delade
fordon for medarbetarna i Lunds kommun. Sarskilt fokus har legat pa medarbetarna pa Bruksgatan, som lange
efterfragat battre tillgang till delade fordon.

“Vi har jobbat med att bade férespraka och nudge:a medarbetare till farre, mer eftertanksamma och planerade
resor, men ocksa att fa folk att anvanda de fordon som faktiskt finns tillgangliga. For att na dit sag vi fordonspooler
som den mest effektiva 16sningen;” sdger Ase Dannestam, Enhetschef pd Mobilitetsservice i Lunds kommun.

Huvuddelen med arbetspaketet har for Lunds kommun varit att sjosatta tre nya placeringar av bilpooler som
medarbetare i Lunds kommun har mojlighet att nyttja. Kommunen har sedan tidigare upprattat tva bilpooler,
vilket Ase Dannestam menar att har underlattat arbetet med det nuvarande projektet eftersom de tidigare poo-
lerna har fungerat som en pelare att luta sig mot.

“Grundtanken var att skapa bade slutna och 6ppna fordonspooler. De slutna poolerna skulle vara dar enheter
behaller sina egna fordon men delar dem mer sinsemellan, medan de 6ppna poolerna skulle vara tillgangliga for
alla medarbetare att nyttja,’ forklarar Ase Dannestam.

Kommunens arbetsprocess har utgjorts av planering och kartlaggning gallande vilka som behdver nas av infor-
mationen om de nya poolerna, ta fram anvandarmanualer till bokningssystemet och slutligen lagga in alla an-
vandare i systemet. | samband med detta har en stor del i projektet dven varit att uppdatera bokningssystemet.

“Genom att koppla samman ett nytt bokningssystem med bade ett system for nyckelskap och ett system for en
keylessfunktion har medarbetarna i kommunen nu méjligheten att lasa upp bilen direkt under sjalva bokningen,’
sager Ase Dannestam.

Idag har kommunen sammanlagt fem pooler varav fyra ar 6ppna for samtliga medarbetare i kommunen, medan
den sista ar sluten for medarbetarna pa Stadshuset Kristallen. Darmed har Lunds kommun natt sin malsattning
och okat tillgangligheten till delade fordon, inte enbart for medarbetarna pa Bruksgatan

utan aven i kommunen som helhet.

“Det fortsatta arbetet blir att forsdka koppla fler medarbetare och arbetsplatser till de nya poolerna och
aven att inkludera cyklar i alla pooler. Vi kommer aven att jobba vidare med slutna pooler for att forsoka
fa storre arbetsplatser att ansluta sina fordon till poolerna,” sdger Ase Dannestam.

Foto: Leo Erdfelt.
Stefan Rydstrom och Anna Lindhé Nyman, tva av
nyckelpersonerna bakom Lunds kommuns nya fordonspooler.
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—MALM O - Indikatorer

Vad ar det viktigaste Malmo stad gjort inom projektet?

= ] {100%
Statistikinsamlingen for energi, drivmedel och resor har utvecklats och nu blivit per- =
manent. Det har stor betydelse for uppféljningen av olika atgarders effekt. Statistiken Fossilbranslefri el Fossilbranslefri Fossilbranslefritt
ar ocksa tillganglig for alla, vilket skapar viktig transparens gentemot medborgarna 2015 —+ 2021 uppvarmning' drivmedel
och storre engagemang inom kommunkoncernen. +/- 0 procentenheter 2015 — 2021 2015 — 2021

+ 61 procentenheter + 49 procentenheter

>

Vi har arbetat for att fa till en god organisation for stadens fordonshantering. Den
kommande strategin for utbyggnad av laddinfrastuktur underlattar omstallningen ——
till en effektiv och fossilfri fordonsflotta. Tillsammans med den nya métes- och rese-
policyn blir det lattare for medarbetarna i Malmo stad att gora ratt vid val av trans-

portsatt.

93%

o

O

Med avstamp i Malmo stads relativt nya Miljoprogram 2021-2030 arbetar vi med
att sakerstalla en gemensam nuldgesbild, kunskapsplattform och samarbetsytor for

K tsrvaltni Malet 3r att Malmé stad icati ka h - Fossilbranslefria Fossilbranslefria fordon
o?mtrpens.lg\(/;onmgar. alet ar att Malmo stads egen organisation ska ha netto- T — Nuldge 2021, jimforelsear
nollutslapp ti ) SO o caknas

. . . . + 12 procentenheter
Vilka utmaningar ser ni framover? .

En mycket stor del av Malmo stads klimatpaverkan kommer fran de inkdp vi gor,
speciellt inom bygg och anlaggningssektorn. Har finns mycket arbete kvar att gora,

exempelvis med klimat- och miljokrav i entreprenader. Va X t h us g aser

Kommunen har sedan 2015 minskat sina vaxthusgasutslapp
91% fran drivmedel, el och uppvarmning med 16 807 ton
koldioxidekvivalenter per ar.

Projektledare:
Anna Lindblad & Minskning av vixt- Sedan 2019 har kommunen minskat sina vaxthusgasutslapp
Lotta Hansson husgaser! fran tjansteresor med 754 ton koldioxidekvivalenter per ar.

1. Malmé stad sl6t dr 2017 ett avtal om en évergdnag till 100% férnybar ficirrvdrme. Genom tillkommit brénslebyte i
19 EON:s ndit blir utsldppen av vixthusgaser ddrmed noll.



Lat processen ta tid, tipsar Ann Peter, hr-controller och travel manager pa Malmo stad. Lyssna inat, undersok
verksamhetens behov. Vilka reser i arbetet, hur anvands tjanstefordonen, hur ser resmonstren ut?

"Vi hade en ambitios resepolicy sedan tidigare, en viktig fraga inledningsvis var att ta reda pa varfor den inte
foljdes. Men titta ocksa utat. Vad har andra gjort? Vad kan vi plocka till oss av deras arbete? | Malmoé gick vi
igenom en mangd olika atgarder for att se om de kunde fungera for oss. En del ingar i den nya policyn. Andra
har vi slappt,” sager Ann Peter.

Uppdraget kom fran kommunfullmaktige 2019. Malmds ambitioner att bli en klimatneutral stad kravde en
oversyn av tjansteresorna. Och anslaget var brett - en arbetsgrupp bildades med medarbetare fran stads-
kontoret, miljo6forvaltningen och serviceférvaltningen som foljde upp den befintliga resepolicyn, djupdok i
statistik, undersokte tjansteresorna och intervjuade forvaltningarna. Direktivet for gruppen var tydligt, detta
ska genomforas, och sa manga aspekter som majligt skulle vara med.

Arbetet resulterade i en rapport till kommunstyrelsen som ocksa innehdll forslag pa mojliga vagar framat.
Digitala moten anvandes knappt och behovde stod for att komma igang. En betydande del av stadens klimat-
paverkan kom fran frekventa flygresor mellan Malmo och Stockholm och privata bilar som kordes i tjansten. |
den nya policyn har formuleringarna skarpts. Resor i privat bil ska undvikas och ersatts inte om de ar kortare
an fem kilometer. For resor mellan Malmé och Stockholm galler tdg. Och det ar inte langre bara en resepolicy
utan lika mycket en motespolicy.

"Coronapandemin har trots allt hjalpt oss dar. Det som var krangligt och frammande med digitala méten 2019
ar sjalvklart idag. Och vi hoppas att det digitala kommer leva vidare nu nar vi kommer tillbaka och vet att det
gar att ha moten med hela varlden utan att behéva resa en meter,” sager Ann Peter.

Den nya policyn antogs av kommunfullmaktige 2021. Dessférinnan var den ute pa remiss i alla namnder. For-
ankring och kommunikation har varit ledord genom hela processen, lardomar dragna fran utvarderingen av
den forra resepolicyn. Uppfoljningen har ocksa férandrats, liksom Anns roll. Hon ar numera Travel manager pa
deltid och vidareutvecklar bade policyn och utvarderingen av den. Narmast pa tur star att genomféra
resvaneundersokningen som var planerad varen 2020, men som av forklarliga skal, lades pa is.
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— TOMELILLA

Vad ar det viktigaste Tomelilla kommun gjort inom projektet?

Tomelilla kommun har numera en egen HVO-tank for gatukontorets fordon och
arbetsmaskiner. Vid nasta upphandling av skolskjutsar kommer vi se 6ver kravstal-
landet nar det galler drivmedel.

Ett nytt system for fordonen visar korstrackor och tydliggor att det finns potential
att forbattra nyttjandegraden. Nu jobbar vi vidare med att 6ka mobilitetspoolens
attraktivitet genom att kartlagga hur fler tjansteresor kan genomféras med elcy-
kel, vikcykel och andra lattare fardmedel, eller i kombination med kollektivtrafik.

Vi har aven arbetat med att minska vart matsvinn, exempelvis genom att underso-
ka mojligheterna att sdlja 6verbliven mat till anstallda. Nu ar vi igang med piloter
for att testa detta nya satt att tillvarata maten.

Vad vill ni arbeta vidare med framover?

Tomelilla kommun vill undersoka vad det innebar for kommunen, och dess inva-
nare, att blomstra inom planetens granser. Ett led i detta ar att fora dialoger om
vad Parisavtalet och dess utslappsminskningsmal faktiskt innebar i rena utslapps-
siffror och vad det i praktiken betyder i det vardagsnara livet.

Projektledare:
Linda Wolski
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Fossilbranslefri Fossilbranslefritt
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2015 — 2021 2015 — 2021
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69%
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Fossilbranslefria fordon

tjansteresor Nulage 2021, jamforelsear
2019 2021 saknas
- 22 procentenheter

Vaxthusgaser

1%

Minskning av vaxt-
husgaser

Kommunen har sedan 2015 minskat sina vaxthusgasutslapp
fran drivmedel, el och uppvarmning med 200 ton
koldioxidekvivalenter per ar.

Sedan 2019 har kommunen minskat sina vaxthusgasutslapp
fran tjansteresor med 24 ton koldioxidekvivalenter per ar.
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HVO SOM DRIVMEDEL FOR DIESELMASKINER

| Tomelilla kommun tankas numera de tunga dieselmaskinerna med drivmedlet HVO, vilket ar en forkortning
pa Hydrerad Vegetabilisk Olja. Ravarorna i HVO bestar vanligtvis av vegetabiliska oljor och animaliska fetter
som har processats till ett fossilfritt drivmedel. HVO-tanken, som numera star placerad utanfér kommunens
gatukontor, har varit installerad sedan december 2020.

“Anledningen till att vi har gatt over till HVO ligger i att vii kommunen vill implementera mer fossilbranslefria
alternativ i verksamheten, och till dieselmaskiner visade sig HVO vara det enda hundraprocentigt fossilfria
alternativet,” sager Rasmus Simonsen, driftchef pa Gata och Park i Tomelilla kommun.

Da fler miljévanliga och fossilfria maskiner ar pa vag ut pa marknaden valde verksamheten att konvertera
befintliga dieselmaskiner till HVO, vilket har resulterat i att alla kommunens tyngsta fordon nu ar fossilbrans-
lefria. Arbetet har utforts av Gata och Park som bdde har statt for forarbetet till projektet samt renoveringen
och uppgraderingen av den gamla dieseltanken.

“Forst kontrollerade vi om HVO som drivmedel kunde levde upp till vara miljo- och hallbarhetskrav. Nar vi
fick det bekraftat gick vi vidare for att undersdka om det var majligt for vara maskiner att kéra pa HVO. Vi
gjorde en ordentlig bakgrundskoll pa maskinerna innan vi faktiskt gick éver till HVO,” sdager Rasmus Simon-
sen.

Manga forvaxlar HYO med RME, vilket ar ett rapsoljebaserat drivmedel som genom sitt rykte ar kant for att
tappa igen filter och forstéra maskiner och motorer. Trots att benamningarna ar snarlika, skiljer sig framstall-
ningen av branslena at, da HVO tillverkas av rester och avfall snarare an vaxter sasom raps.

“Vi hade tidigare hért om RME och var i borjan osakra pa vad HVO faktiskt innebar, hur miljévanligt det ar
och hur drivmedlet skulle paverka vara maskiner. Men det tog inte lang tid efter att vi inforskaffade tanken
och borjade tanka vara maskiner med HVO som vi insdag potentialen i drivmedlet,” sager Rasmus Simonsen.

Nu nar tanken ar pa plats har flera verksamheter i kommunen lockats till den. An sa lange har bostadsféren-
ingen Osterlenhem borjat tanka sina bilar med den nya HVO-tanken, och dven kommunens fastighetsenhet
har anslutit sig. Mycket pekar pa att fler verksamheter kommer att ansluta sig till tanken framaover.

“Det planeras for att skolskjutsarna ska borja tanka HVO nu ocksa. Om det blir sa att de bussarna
kommer att anvanda sig av den befintliga tanken, eller om vi kdper en ny tank som vi placerar ut i kommu-
nen aterstar att se,” sager Rasmus Simonsen.
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Foto: Rasmus Simonsen/Tomelilla kommun
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VAD INGAR | STATISTIKEN?

Utgangspunkten ar att inventera energianvandningen i den kommunala verksamheten fér omradena el, uppvarmning, drivmedel,
tjansteresor och fardtjanst.

El, uppvarmning och drivmedel har inventerats pa ett liknande satt sedan 2015, vilket innebar att utvecklingen gar att félja sedan
dess. FoOr tjansteresor ar statistiken jamforbar sedan 2019.

For el innebar inventeringen att all kopt el till byggnader, el till gatubelysning, el till VA-verksamhet och el fér uppvarmningsandamal
ingar. For uppvarmning ingar all energi (exklusive el) som gar at till att varma kommunala verksamheter. Nar det galler drivmedel
ingar generellt det bransle som kommunernas alla fordon och arbetsmaskiner anvander. Inom tjansteresor aterfinns kérning med
privat bil i tjansten, flygresor, tagresor och kollektivtrafikresor med Skanetrafiken. Vissa kommuner har ocksa uppgifter for taxiresor,
hyrbilar och batresor. Resor med fardtjanst har aven inventerats och visas i diagrammet for klimatutslapp per anstalld.

| inventeringen och berakningen av andel fossilbranslefria fordon har personbilar och latta lastbilar som ar avsedda att primart drivas
med fossilfritt drivmedel ingatt. Till denna kategori hor fordon som drivs av gron vatgas, fordonsgas, etanol och de elfordon som en-
bart gar pa gron el. Plugg-in-hybrider och dieselfordon som drivs pa HVO raknas inte som fossilbranslefria fordon, men andelen die-
selfordon som endast drivs av 100 procent HVO framgar i ett av diagrammen.

Pa respektive kommunuppslag finns mer detaljer om vad som ingar i statistiken och sarskilda avvikelser. Dessutom finns ett for-
djupande PM som beskriver statistiken, hur vi har raknat andel fossilbranslefritt samt klimatutslapp pa fossilbranslefriakommuner.se.
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http://www.fossilbranslefriakommuner.se

NYA VANOR

VILL DU OCKSA BLI
FOSSILBRANSLEFRI? D LVSLANGD FOR T FRODUCTEE

MINSKA ENGANGSARTIKLAR LATTILLGANGLIG INFORMATION

DIALOG MED LEVERANTORER ~ MILJOKRAV VID UPPHANDLING
ERFARENHETSUTBYTE  MILJOSPENDANALYS SAMARBETE

FOSSILBRANSLEFRIA TJANSTERESOR

BOKNINGSBARA TJANSTEBILAR ATERBRUK AV BYGGMATERIAL

Pa fossilbranslefriakommuner.se samlar vi alla erfarenheter, tips och TESTCYKLISTER MOTES-OCH RESEPOLICY SAMORDNAD FORDONSFLOTTA
. o e N FARRE TJANSTERESOR TILLGANGLIGA TJANSTECYKLAR
verktyg, sa surfa garna in dar for att inspireras av kommunernal! EFFEKTIV FORDONSANVANDNING rorinscrees

KOMMUNIKATION kuMATVAXLING MINSKAT MATSVINN

[ERDARS KR @GERINS RIRIMIISIGINETE s

FOSSILBRANSLEFRIA FORDON OCH ARBETSMASKINER

MALUPPFOL NING rLAsTBANTNING 1 sKOLKOK KLIMATUTBILDNING
ELDRIVNA ARBgTSMASKINER kLiMaTsMART MAT SAMVERKAN

KLIMATSMART OFFENTLIG KONSUMTION

MASSA FOR TUNGA FORDON OCH ARBETSMASKINER GANG, CYKEL, KOLLEKTIVTRAFIK

fossilbranslefriakommuner.se

Har hittar du exempel pa beslutsunderlag,
checklistor, rutiner, policys, infomaterial och

handlingsplaner.

Klimatsamverkan

s"‘
EUROPEISKA UNIONEN mmg* SRNE Lhgssretoen

Europeiska regionala
utvecklingsfonden
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