GATUKONTORET

Cykelbokslut 2014

2014-12-18 Malmé stad



2014-12-18 Malmé stad



3

Innehall

INTEANING et 4
1 Projekt 0Ch ALQArder........ccoocuvecveeceeeceeee e 5
1.1 CYKEIVAGA.....ieiiiiiiiiee i 6
1.1.1 Kommande cykelbanor 2015.............cccccvvveeennnn. 7
1.2 ULTUSTNING cceeeeeeeeee e 8
1.3 TrafikS&Kra passager.....cccccvvveieiiiiiee e 9
1.4 Kampanjer ..o 10
141 CyKIafint...ooiiiiiii 10
1.4.2  Cykelsafari......cccccomiiiiiiiiiiiiiiie i 10
1.4.3 Pendlamed cykel ......cccoviiiiiniiiiiiiiieeienn 10
1.4.4 Utlaning av elcyklar........cccooooveveiveicne i, 11
1.45 Inga lojliga bilreSor............eevvvvveeeeeeeeiiineiiiiennns 11
15 Cykelparkering ... 12
151 Bike &ride MalmO C......ccocevvvvvvviiiiiiiieninenn 12
2 Cykelstaden Malmo 2014 ........ccooiiieiiiiiiieiiiiiee e 13
2.1 Cykeltrafikutvecklingen .........ccccooeoieiiiiiiiiiiiiiieiiee, 14
2.2 Sa ndjda ar Malmoborna.......c.cceeeeeeveceeeee v, 15
221  Cykelparkering.....ccccocceveiniiieiniiee e 15
2.2.2  Cykelinfrastrukturen.........ccoccevviveeeiniiine e, 15
2.3 Trafiks@kerhet ..o, 16
24 TrygghetSmatning .......ococeeviiiei e 17
25 Kunskaper om Malmécyklisten 2014............ccceee.e. 18
251 Reseandelar ........cccoooiiiiiiiiieiiie e 18
2.5.2 De viktigaste atgarderna enligt cyklisterna..... 18
2.5.3 Cykelinnehav ..., 19

2.5.4 Om Malmobon far bestamma framtidens
INNEISTA ... 19
255 Restid med cykel enligt Malmébon................. 20
2.5.6  Cyklisters tillganglighet i Malmds gatunat ...... 20
3 FOrAjUPNING e 21
3.1 Kunskapsstaden ..o 22
3.1.1 SKL :s Cykelkonferens 2014 ...........cccoecuuveneen. 22
3.1.2 Studiebesok fran nar och fjarran .................... 22
3.2 Cykelpendling ... 23

GATUKONTORET * Cykelbokslut 2014



MER ATT LASA :

Oversiktsplan for Malmo

Cykelprogram fér Malmé Stad
2012-2019

Trafikmiljéprogram Malmé Stad
2012-2017

Inledning

Malmé stad arbetar med ambitionen att bli en internationellt erkind cykelstad.
Det ir ett viktigt steg for att uppna malsittningen om att bli en hillbar stad med
en attraktiv stadsmilj6é. Uppfoljning av atgirder och status for cykling ir viktiga
verktyg for att se att vi r6r oss i ritt riktning och vart arbete leder oss ndrmare
malet. Med ett cykelbokslut samlas kunskaper om utvecklingen och ger

forutsdttningar for virdefulla reflektioner till det fortsatta arbetet.

Cykeltrafiken omfattas av flera planer och program med tydliga mal om
utvecklingen for trafikslaget. Ytterst dr det Malmé stads cykelprogram
(2012-2019) som direkt styr arbetet med cykling i kommunen genom att
samordna alla cykeldtgirder och sitta upp mal f6r cykeltrafiken.

»» 30 % andel cykelresor ar 2018
Mal i Cykelprogram for Malmo stad 2012-2019

Cykelbokslutet dr uppdelad i tre delavsnitt som svarar f6r det Malmé stad
tycker dr viktigt att f6lja upp atligen £6r cykeltrafiken.

» P Vad kommunen genomfért, i form av projekt och dtgirder, for att
forbittra cykling i Malma.

» > En beskrivning av cykelstaden Malmé med statistik och

undersékningar.

P > En liten fordjupning i det 6vetgripande arbete med cykelpendling
och den samverkan och nitverkande man gjort under dret.
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1 Projekt och atgarder

Ett cykelvignit som haller hog kvalité priglas av hog tillgénglighet,

framkomlighet och trafiksikerhet. For att na dit maste cykelvignitet utokas

samtidigt som hela systemets funktion ska bli béttre for trafikanten. Malmé stad

avsitter vatje ar stora resurser for att utveckla och forbittra trafiksystemet for

cyklister. I Cykelprogrammet finns det utpekade férbittriningsatgirder for 400

miljoner kroner under programperioden.

I Cykelprogram fér Malmo Stad 2012-2019 pekas fem dtgirdsomraden ut

som styr arbete med cykling 1 Malmé:

> >
> >
> >
> >
> >

Atgirder som stirker Malmés profil som cykelstad.
Driftsatgirder f6r 6kad trygghet och komfort.
Overgripande infrastrukturatgirder.

Smi infrastrukturatgirder.

Atgirder for forbittrad cykelparkering.

I detta kapitel presenteras bade de hirda och mjuka étgirderna genomférda
i cykeltrafiknitet under aret.
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AR 2014 HAR
MALMO® STAD:

TOTALT 496 KM

CYKEL-
INFRASTURKTUR

OVER 4 KM
NY CYKELBANA

NYBYGGDA CYKELBANOR 2014

1.1 Cykelvéagar

Malmé stad bygger arligen ut cykelvignitet f6r att skapa bittre
forutsittningar f6r Malmébor att cykla och gora cykling till ett mer
konkurrenskraftigt trafikslag. Arbetet med att bygga ut cykelvignitet sker
dels utifran cykelprogrammet dir prioriterade linkar pekats ut och dels
genom exploateringsprojekt i samband med genomférande av detaljplaner.

Malmé har redan i dag ett omfattande cykelvignit med totalt 496 km
cykelinfrastruktur, sisom cykelbanor, cykelvigar, gingfartsgator och
cykelfilt, vilket detaljerat kartlades under sommaren 2014. Nistan hilften av
nitet dr cykelbanor enligt Malmdstandard, det vill sdga separering fran
biltrafik och fotgingare. Det dr denna typ av cykelbana vi huvudsakligen
utdkar nitet med.

Under 2014 har Malmo stad fardigstillt flera nya cykelbanor i staden, bade i
nyexploatetings omriaden och i befintlig milj6. Totalt hatr mer 4n 4 km ny
cykelbana anlagts i befintlig milj6 under éret.

Bolmortsstigen, Oxie langs jarnvagen till Kavlingev.

Elinelundsvéagen, Annetorpsvagen — Bagangsvagen

Eriksfaltsgatan, Heleneholmsstigen — Munkhattegatan.

Lantmannagatan, Ystadsgatan — Lénngatan
Segevagen, frdn Valdermarsro mot Burlov

Spéangatan, Helsingborgsgatan — Amiralsgatan

Toftanésvagen, Ventilgatan — Staffanstorpsvagen

Vanskapsparken, Adlercreutz vag — Ramels vag
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1.1.1 PLANERADE CYKELBANOR 2015

Arbetet med att anldgga nya cykelbanor fortsitter enligt utbyggnadsplanen i
cykelprogrammet. Under nista ar 4r det byggstart f6r flera nya cykelbanor.

Figur 1. Uthyggnad av Malmis cykelvignat, Cykelprogrammet for Malni stad 2012-2019. Rida dr befintliga
cykelfirbindelser, svarta dr planerade 2012-2019, blaa dr planerade cykelb enligt cykelple

PLANERADE CYKELBANOR 2015

Lantmannagatan, Ystadsgatan — Nobeltorget

Sankt Knuts vag, Industrigatan — Amiralsgatan
Nordenskidldsgatan, Norra Vallgatan — Neptunigatan
Tessins vag, Regementsg. — Mariedalsvagen
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NY UTRUSTNING 2014
LUFTPUMPAR
Stadionomradet

Oxie station
Lindeborgsstigen
Vastra Varvsgatan

Lénngatan

RACKEN
Fersens vag — Regementsgatan

Pildammsvégen — S:t Johannesg.

CYKELKARTAN

35 000 exemplar har tryckts upp.

1.2 Utrustning

Moijligheten att pumpa décken eller att kunna luta sig mot ett ricke nir man
vintar pa gront ljus i en korsning dr tvé av flera viktiga servicefunktioner
som Okar attraktiviteten i cykeltrafiknitet.

Figur 2. Oversikt av nya lnfipumpar och réicken. Lufipumpar visas med lila markering. Récken dr bli

markeringar.

VAR MED OCH PAVERKA

Finns det ndgon plats dar du 6nskar ett racke, en pump, kompletterande véagvisning eller liknande? Surfa in p4 malmo.se/gkkundservice och

lamna ditt forslag.
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13 STYCKEN

1.3 Trafiksdkra passager

Cyklister dr en utsatt trafikantgrupp. Det dr ddrfor viktigt att trafiksdkra

CYKELPASSAGER

passager 6ver gator dir konflikter kan uppstd med motorfordonstrafik f6r
att minska risken fér dessa olyckor.

har trafiksakrats under

2014

Ar 2014 har 13 ging- och cykelpassager trafiksikerhetsanpassats. Genom att
bland annat studera trafikolyckor och framkomlighet i cykelnitet samt ta
hinsyn till 6nskemil frain Malmébor har passagerna som ar i storst behov

atgdrdats.

TRAFIKSAKRADE CYKELPASSAGER 2014

N o o b~ W N P
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Lundavéagen — Ostra Faladsgatan 8 Vattenverksvagen — S A Johanssonsg.
Lundavégen - Segeméllegatan 9 Sorgenfrivagen - Mariagatan
Bronsyxegatan — Agnesfridsvagen 10  Helenetorpsgéngen — Munkhétteg.
Eriksfaltsgatan — Helenetorpsgatan 11  Lilla Nygatan - Malmborgsgatan
Vendelsfridsgatan — Lorensborgsg. 12 Fagelbacksgatan — Tarningholmsg.
Skénabacksgangen — Artholmsv. 13 Norra Gréngesbergsgatan — Norbergsg.

Sodervarnsstraket — Cypressvagen
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1.4 Kampanjer

1.4.1 CYKLA FINT

Vi upprepade kampanjen Cykla fint i oktober 2014. Kampanjen bestir av sa
kallade piktogram med snilla och lite roliga budskap i bild och ord om hur
man ska bete sig som trafikant. Piktogrammen handlar om att man ska ge
tydliga tecken, dgonkontakt och var/hut man ska cykla. Syftet med
kampanjen dr att 6ka tryggheten bland vardagscyklister och blivande
cyklister. Under kampanjen kunde Malmdécyklisterna ocksa méta
trafikplanerare under morgonrusningen for att limna feedback och stilla

fragor kring cykling i Malmé.

1.4.2 CYKELSAFARI

I Folkets park kan sma barn trina cykelteknik och regler pa barnens egen

CYKELSAFARI

Ielinl»smpp

Cykelsafari, en snitslad bana med vigmarken, trafiksignaler

och cirkulationsplatser. Vij for vijningsgiraffen! Gor ett elefantstopp!

Omkarning
Skoldpadda

Snurra runt i aprondellen! Safaricyklar, sparkcyklar, trehjulingar och

springcyklar kan man lana pa plats. Cykelsafarin har varit ett populirt inslag
bland barnfamiljer och vi valde dirfor att lita Cykelsafarin std kvar dven

under vinter- och hostminaderna.

1.4.3 PENDLA MED CYKEL

n Kampanjen Pendla med cykel genomférdes viren 2014 av Malmo

tillsammans med ett antal kommuner 1 sydvistra Skane, Trafikverket och

Region Skane. Syftet dr att tillsammans stirka den hallbara pendlingen
mellan kommunerna och genom satsningen fa fler att uppticka
mojligheterna och férdelarna med att ta cykeln till jobbet — dven pa lite
lingre strickor. En kartbroschyr med markerade cykelstrak, tips och
information skickades ut till utvalda omraden i Malmé och
grannkommunerna. Skyltning med kampanjinfo och tidsangivelser for
cykling pa strickorna placerades vid biltrafikens in-och utfarter i

10 GATUKONTORET * Cykelbokslut 2014
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75 % av deltagarnai
elcykellanet sager
att elcykel kan vara
ett alternativ for dem
i fortsattningen.

KAMPANJARET 2014

Cyklister har hyllats med orkester
och hejarop en tidig
mandagsmorgon.

En utomhusutstéllning om
cykelstaden Malmé har kunnat
upplevas bade pa Sédertull och pa
Form/Design Center.

Malmécyklisters idéer till hur
Malmé kan bli en annu cykligare
stad har samlats in. Idéerna utgor
ett kunskapsunderlag for alla oss
som arbetar med cykling och for
berdrda politiker.

Under hostens kampanjperiod bjéd
vi in till samtal om cykelns roll,
plats och méjligheter i Malmé —idag
och i framtiden. Samtalet, med ca
60 deltagare, holls p& Form/Design
Center.
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kommunerna och en kampanjsida skapades dir man ocksi kunde tivla om
att vinna en elcykel. Event arrangerades pa strategiska platser med méjlighet
att diskutera cykel med tjinstemin frin kommunerna och regionen samt

proveykling av olika typer av elcyklar.

For att 6ka pendlingen med cykel samarbetar ocksa kommunerna,
Trafikverket och Region Skane for att forbittra infrastruktur och vigvisning
béde pa kort och pa lang sikt. Malet ér att komforten, sikerheten och
framkomligheten for cyklisten ska bli innu hogre.

1.4.4 UTLANING AV ELCYKLAR

Under dret har gatukontoret leasat 10 elcyklar som lanats ut under
treveckorsperioder. Under varen riktades erbjudandet till arbetsplatser som
en del 1 arbetet med pendlingsresor. Under hosten har erbjudandet skickats
ut till boende i Tygelsj6 och Klagshamn f6r att underlitta de lite lingre
cykelresorna inom kommunen. Totalt har 50 personer provat pd livet som
elcyklist under aret. Intresset f6r cyklarna har varit stort och responsen frin
dem som fatt mojlighet att prova har varit mycket positiv. Av dem som
provat siger 75 % att elcykel kan vara ett alternativ f6r dem i fortsittningen.
De langsiktiga effekterna har vi dnnu inte kunnat f6lja upp.

Utldningen av elcyklar ger dven ringar pé vattnet. Varje lintagare har i snitt
latit ytterligare 3 personer prova cykeln. Under nista dr fortsitter utliningen
av eleyklar och déd utdkas antalet cyklar fran 10 till 20.

1.45 INGA LOJLIGA BILRESOR

Inga 16jliga bilresor dr en cykelkampanj som ska inspirera fler till att cykla
istdllet f6r att ta bilen. Sedan starten 2007 har kampanjen fokuserat pa att det
gbrs manga 16jligt korta bilresor i Malmé. Sa korta att de kan erséttas med
en cykeltur. I 4r har Inga 16jliga bilresor tagit ett kliv bort frin de 16jliga

bilresorna for att istillet ge mer utrymme at malmdcyklisten och cykelstaden
Malmé.

GATUKONTORET * Cykelbokslut 2014
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2600 STYCKEN

CYKELPARKERINGS-

PLATSER
har anlagts under 2014

BIKE & RIDE +

Surfa in pa
malmo.se/bikeandride och
klicka pa Bike & Ride + for mer
information om det lasta
cykelgaraget p& BIKE & RIDE
Malmé C.

BIKE & RIDE Malmé C

1500 cykelplatser
700 lasta

L&sbara skap
Toaletter
Luftpumpar
Vantrum
Cykelbutik
Biljettautomat
Realtidsinformation

1.5 Cykelparkering

Cykeln behéver, likt bilen, sti pd en plats nir den inte anvinds. Att kunna
stilla cykeln nira resans malpunkt dr dirfor ytterst viktigt f6r méjligheten att
kunna ta cykeln pa den avsedda resan. Under 2014 har totalt 2600
cykelparkeringsplatser tillkommit i Malmé fordelat pa 1100 nya runt om i

staden och 1500 pa centralstationens Bike & Ride-anliggning.

1.5.1 BIKE & RIDE MALMO C

Malmo stad arbetar utifran ett « hela resan » perspektiv och da ir kopplingen
mellan cykelparkering och kollektivtrafik en prioriterad del. I samband med
Citytunneln pdbdrjades arbete med att anldgga hégkvalitativ cykelparkering i
anslutning till tdgstationerna. I februari 2014 invigdes den sista av
anliggningarna pd Malmé Centralstation som totalt rymmer 1500 cyklar
varav cirka 700 platser ér i en last cykelparkeringsdel. Det gbr anldggningen
ndgot mindre dn den pa Triangeln men storre dn den pd Hyllie.
Anldgeningen ir till stdrsta delen underjordisk med toaletter, vintrum,
luftpumpar, realtidsinformation, biljettautomat och cykelbutik.
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COPENHAGENIZE INDEX
2013
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2 Cykelstaden Malmo
2014

Utan att mita och samla in statistiska data 4r det svirt att hitta tendenser och
trender i trafiksystemet. Det 4r bade nédvindigt for att f6lja upp mal men ocksa
som underlag i det dagliga arbetet med cykel. Detta kapitel syftar till att
presentera intressant och viktig statistik f6r Malmo som cykelstad, om

malmoébornas cykling och syn pa cykling i staden under aret.

Varje ar samlar Malmé stad in data om cykeltrafikmingder runt om i staden
och analyserar de rapporterade cykeltrafikolyckor. Det ger viktiga indikatorer
om hur trafiken férindras och det £6ljs upp varje dr. En annan viktig killa
till data 4r medborgarnas egna synpunkter och attityder. Under 2014 har
Malmé stad genomfért och varit delaktiga 1 flera undersékningar diribland

den regionala resvaneundersékningen, som gors vart femte ar.

F6r Malmé Stad dr det viktigast att medborgarna 4r néjda och man ser
resultat av det arbete som ldggs ner. Det dr dock roligt att Malmé har fitt
erkdnnande som cykelstad lingt utanfér kommungrinsen. Staden hamnade

pé plats 7 i Copenhagenize index 2013 6ver de bista cykelstiderna i virlden.

GATUKONTORET * Cykelbokslut 2014



2.1 Cykeltrafikutvecklingen

Malmo stad miter varje dr cykelfldena i cykelvignitet. For att ge en samlad

50% OKNING

AV CYKELTRAFIKEN

sedan 2003 i centrala
snitt Cykeltrafiken i centrala Malmo har 6kat med ndrmare 50 % mellan 2003-

bild av trafikutvecklingen har cykeltrafikrikningarna i tre snitt (Centrala
snittet, Kanalbrosnittet och Vistra Hamnsnittet) i centrala Malmo studerats.

2014 samtidigt som befolkningen 6kat med knappt 20 procent. Enligt de
tidiga matningar tycktes cykel- och befolkningsutvecklingen f6ljas 4t men
cykeltrafik6kningen hatr sedan 2007 6kat i snabbare takt.

Cykeltrafik e e e e e Befolkning
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36 120

29 110
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TRAFIKUTVECKLING CYKELTRAFIKUTVECKLING | MALMO 2003-2014
2007-2013 FOR OLIKA
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80 %

av tillfragade ar
NOJDA med Malmés

BIKE & RIDE
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2.2 Séanojda ar Malméborna

25 % 95 %

AR MYCKET NOJDA MED AR NOJDA MED
Malmo som cykelstad Malmé som cykelstad

Malmo Stad har genomfért en enkitundersékning med syftet att ldta
Malméborna ge synpunkter pa Malmé som cykelstad.

Pa fragan om hur néjda cyklisterna var med Malmé som cykelstad gavs det
positiva beskedet att nistan alla var néjda och ungefir en fjirdedel var
mycket ndjda.

2.2.1 CYKELPARKERING

En annan del av enkidtundersékningen behandlade hur n6jd Malmécyklisten
var med cykelparkeringen i Malmé. Resultatet var att genomsnittscyklisten i
Malmé generellt var n6jd, men sirskilt n6jd var man med de nya BIKE &
RIDE-anliggningarna vid Citytunnelstationerna och cykelparkeringen vid
skola och arbete.

Cykelparkering vid busshillplatser och affirer var diremot nistan halften av
de svarande mindre néjda med.

2.2.2 CYKELINFRASTRUKTUREN

I enkidten gavs moijlighet att uttrycka hur n6jd individen var med olika
aspekter 1 cykelinfrastukturen; cykelbanebredd, mingd cykelbanor och
cykelbanornas skick, och de var generellt njda. Mest n6jd var man med
mingden cykelbanor dir 6ver 60% var néjda och endast 10% var missnéjda.
Den aspekt som skapar minst néjdhet var cykelbanornas bredd som ca 20%
inte var helt néjda med.

m Missndjda ®Acceptabelt ®mNgjda

57 63
48
34 32 o8
18
[] I =
Bredd Skick Méangd

NOJDHET MED MED CYKELBANORNA
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MALMO STADS
TRAFIKSAKERHETS-
ARBETE

Det pagér ett arbete med att ta
fram en ny trafiksakerhets-
strategi. Den kommer vara klar
under 2015.

2.3 Trafiksakerhet

Malmé stad bedriver ett strategiskt arbete med trafiksikerhet i staden. Milet
ir att minska antalet trafikolyckor och allvarligt skadade. Cyklister dr en
utsatt grupp som drabbas av en stor andel av samtliga trafikolyckor i staden
varfor mycket fokus liggs hir. Underlaget baseras pa sjukhusrapporter.

ELindrigt ®mMattligt = Svart

554 604 465 535

706 572

2008 2009 2010 2011 2012 2013

CYKELOLYCKOR FORDELAT PA SKADEGRAD

Antal cykelolyckor varierar arligen och gor det didrfor svart att utldsa trender.
Det kan dock konstateras att antalet olyckor inte stiger och att antalet svart

skadade inte okar.

Belyses olyckstypen framgar det att singelolyckor uppgir till 60-70% av
cykelolyckorna och resterande ar i kollisionsolyckor med andra fordon. I en
jamforesle med ett nationellt snitt 4r antal kollisionsolyckor dr hogre i
Malmé dn genrellt i Sverige dir kollisionsolyckor uppgir till ca 20% (VTI,
Statistik Gver cyklisters olyckor). Malmé stad arbetar med att ta fram en ny
trafiksikerhetsstrategi som kommer vara klar under 2015.

mSingel ®Kollision

2008 2009 2010 2011 2012 2013

CYKELOLYCKOR FORDELAT PA OLYCKSTYP
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2.4 Trygghetsmatning

Malmé stad har tillfragat cyklister om deras upplevda trygghet nir de cyklar.
Det var ndgot firre dn hilften av dom tillfrigade som kinde sig helt trygga
men endast en av 20 svarade (6%) att dom inte kdnde sig trygga nir dom
cyklade.

6 52 42

M A

m Delvis otrygga

E Trygga

TRYGGHET HOS CYKLISTER | MALMO
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m2013 = 2008

Resor till _ 38
e B

Resor inom - 30
vamo | 2o

ANDEL CYKELRESOR

DE VIKTIGASTE
ATGARDERNA

Sakra korsningar
Snérdjning
Separera fran
fotgangare
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2.5 Kunskaper om Malmécyklisten 2014

Kunskapsbanken om cyklisten ut6kas kontinuerligt med nytt material fran
enkiter, undersékningar och analyser som genomférs vatje dr. Det dr en
viktig del i Malmo stads arbete med cykeltrafik. Med kunskap ges ett bittre
underlag f6r vilka atgirder som ér limpliga och viktiga inspel till hur
kommunen kan jobba med cykeltrafiken.

Under 2014 har flera utredningar och undersékningar gjorts. Den mest
omfattande dr resvaneunderstkningen som gors f6r hela Skine vart femte
ar. Medborgarna har méjligheten att beskriva sin resa vilket ger virdefull
data om hur Malméborna reset.

2.5.1 RESEANDELAR

52

m2003 ®=2008 m2013

41 40
20 23 22

III II T I

Cykel Kollektivtrafik Till fots

HUVUDFADMEDEL FOR MALMOBORNAS RESOR

Cykelns reseandel, av Malmé&bornas totala resande, dr 22 % i
resvaneundersékningen som gjordes hésten 2013. Det dr en minskning med
en procentenhet jamfért med f6r fem ar sedan. Det visade sig dock att 30 %
av Malmoborna viljer cykeln for resor inom Malmé vilket dr en 6kning, om
an marginell, frin 29 % i resvaneundersékningen 2008.

For flera typer av resor inom Malmé har andelen cykelresor 6kat sirskilt
mycket, exempelvis for resor under 1 km (24% till 34%) och arbetsresor
(28% till 38%).

2.5.2 DE VIKTIGASTE ATGARDERNA ENLIGT CYKLISTERNA

Den viktigaste dtgirden gatukontoret kan genomféra, enligt tillfrdgade
cyklister, 4r att 6ka tryggheten och sikerheten i korsningar. Nistan lika
viktigt tycker man att det 4r med snérdjning och atgirder for att separera
gaende och cyklister.

Den minst viktiga dtgirden, enligt Malmocyklisterna, dr att 6ka
polisbevakningen pé cykelvigarna f6r att exempelvis kontrollera cyklisternas
belysning och mopedister.
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2.5.3 CYKELINNEHAV

Nastan 90% av malméborna har tillgang till cykel.

Nastan 10 %0 av cyklisterna har karra eller ladcykel.

87 % av Malmé&borna har tillgang till cykel enligt resvaneundersékningen
2013. Vidare visade det sig i en cykelenkitundersékning att manga cyklister
dger mer dn bara en cykel. Vanligast var det att ha en racercykel men nistan
10 % hade 6kad lastbarhet (kirra eller ladcykel) och flera dgde en elcykel.

2.54 OM MALMOBON FAR BESTAMMA FRAMTIDENS INNERSTAD

> » Malmés invanare vill Statens vig- och transportforskningsinstitut har gjort en underékning om

ha en stadskarna hur invdnarna i Malmé ser pa den framtida trafiken 1 Malmos innerstad.
med mer utrymme Slutsatsen ér att 80 % av Malmés invanare dr positiva till en mer restriktiv
fér gang, cykel och hillning gillande biltrafik och bilparkering i innerstaden. Nirmare hilften

Kollektivtrafik, stéder dven utformningar som kraftigt prioriterar cyklister, fotgingare och

kollektivtrafik.

20,1 32,3 47,6

m Battre framkomlighet och gatuutrymme at bilarna
m Ett lugnare trafiktempo

m Mer gatuutrymme for gang, cykel och kollektivtrafik
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» > Malmos cyklister
kan téanka sig att
cykla langre én de
gor idag!

| 00 S :‘“\,J‘\

2.5.,5 RESTID MED CYKEL ENLIGT MALMOBON

P4 fragan om hur ling td det tar att cykla till arbete/studier idag svarade
flest cyklister (40%) i Malmé att det tog 10-20 min. Det intressanta var dock
att ca 70% av samma grupp cyklister kunde tinka sig att cykla 20-45 min till
arbete/studier. Det motsvarat en resa upptill cirka 11 km.

Av detta resultat kan man dra slutsatsen att cyklister i Malmé dr beredda att
cykla lingre till sina malpunkter in vad man gor idag. Samma ménster
upptepade sig dven for andra resor tll inkp/drende, ndje/fritid,
slikt/vanner och himta/limna barn.

2.5.6 CYKLISTERS TILLGANGLIGHET | MALMOS GATUNAT

Malmé stad har latit genomfora en kartliggning av hur tillgingligheten dr i
Malmés gatunit. Det har gjorts genom att studera restid till 10 malpunkter.
Restidskvoter har dven studerats for att kunna jamféra olika trafikslag.
Resultatet visar att det ér bra tillginglighet med cykel i hela centrala Malmo
och god tillginglighet {61 resten av Malmé innanfér Yttre Ringvigen,
bortriknat norra hamnen. For titorterna utanfér Malmé har dven Oxie god
tillginglighet for cyklister i gatundtet.

An mer positivt ir att nistan hela Malmé har bittre eller lika bra

tillganglighet med cykel som med bil, dvs restiden ér kortare eller lika lang
till 10 malpunkter.
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Figur 3. Cyklisters tillganglighet i Malmis gatunat. Till vinster ar resultat av restid till 10 midlpunkter. Till higer dr resultat av restidskvot med biltrafik.
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3 Fordjupning

Trots att projekt och statistik har presenterats finns det mer att lyfta fram om
arbetet med cykeltrafik i Malmé. I detta kapitel gors tva sma nedslag i andra delar

av cykeltrafikarbete i Malmo stad.

Samverka och nitverka dr viktigt f6r att fortsitta utveckla arbete med
cykling och ligga i framkant som cykelstad. Att dela erfarenheter och idéer dr
ett av de viktigaste sdtten. I ar har Malmé varit platsen f6r SKL:s
Cykelkonferens och varje ar tar Malmé Stad emot studiebesok fran hela

varlden.

Cykelpendling 4r ett arbetsomride ddr blickens miste lyftas. Bortom
kommunens grinser. Det finns ménga stadsdelar och titorter runt Malmé
med rimliga avstiand att cykla in till sitt jobb. Cykelpendling ér ett
arbetsomrade dar det kravs arbete med andra kommunet,
beteendepédverkansitgirder och fysiska atgirder 1 gatumiljén f6r att frimja

for cyklister.
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3.1 Kunskapsstaden

Malmé har profilerat sig som en kunskapsstad. Det giller dven gillande
cykeltrafik. Genom samverkan och nitverkande kan denna kunskap spridas
och nya idéer fingas upp.

3.1.1 SKL :S CYKELKONFERENS 2014

Malmé var virdkommun f6r drets nationella cykelkonferens, med
huvudtemat ” ledarskap och stadsplanering for en attraktiv cykelstad”, som
arrangeras av SKIL. och Trafikverket.

Under tva dagar hann 17 presentationer framféras med utgingspunkt i
nédgot av arets fokusomriden: Ledarskap & handling f6r den framtida
attraktiva cykelstaden, Stadsplanering for stirkt cykeltrafik och Aktuella
projekt i landet. Talarna var bade politiker, tjainsteman och forskare dir flera
av talarna hade internationell bakgrund med prominenser fran bland annat
cykelstaden Utrecht och International transport forum. Malmé stad

representerades med fyra talare av bade tjainsteman och politiker.

3.1.2 STUDIEBESOK FRAN NAR OCH FJARRAN

Malmé tar varje ar emot tjdnstemdn, politiker och studenter fran hela

vitlden som vill lira sig mer om hur Malmé stad jobbar med cykeltrafik.

NATIONELLA INTERNATIONELLA
Stockholms visionsarbete 2070 >»> Tromsé kommun, Norge
Foreningen for samhéllsplanering > > As kommun, Norge
Sveriges Kommuner och Landsting, > > Oslo Arkitekturhdgskola, Norge
Kurs "Planera for gaende och cyklister”

> > Odense kommun, Danmark
Trafikverkets strategiska avdelning och

> > Cyklistforbundet, Danmark

maldirektorer

> > Wasa University, Finland
Sveriges Kommuner och Landsting,

Cykelkonferens > > People for Bikes, USA

Kommunférbundet Sk&ne > > Japan Local Government Centre, Japan

Vaxj6 kommun > > Minister for Regional Development,
Nordirland

Goteborgs kommun
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3.2 Cykelpendling

Cykelpendling 4r ett hallbart sitt att resa, bra for bdde staden och individen.
Gatukontoret arbetar med att inom de ndrmsta aren forbittra
pendlingsméjligheterna for cyklister till och frin Malmé genom riktade
infrastrukturitgirder och kampanjarbete (Pendla med cykel).

MALMO - LUNDSTRAKET Malmé stad har inventerat utpekade cyklingsstrak och identifierat brister
som bor étgirdas. I ar har arbetet specifikt varit att se 6ver och forbittra

6 STYCKEN cykelvigen mot Arlév, Akarp, Hjirup och Lund. Atgirderna som

nya upphdjda gang- och genomforts dr frimst framkomlighets- och sikerhetsforbittringar som

cykelpassager upphdjda korsningspunkter och ombyggda signalreglerade korsningar. En av

de signalreglerade korsningarna, dir cykelbanans lige skiftar sida, har

2 STYCKEN
ombyggda signal-
reglerade cykel-
passager

utformats med en separat cykelfas vilket ger méjlighet att korsa diagonalt.

Resvaneundersékningen visar att cykeln som huvudfirdmedel f6r inpendling
pé strickan redan har 6kat med 200%, till 3% 4r 2013, frin 1% ar 2007.

Strickan frin centrum (Kaptensgatan) mot Ribbergsborg/Fridhem dr nist

pé tur att dtgirdas.

3 — f o 9 =\ PP LT

Figur 4. Den grina strdckan dr pendlingsstriket till Lund. Markeringarma avser: ritt dr upphijda gang- och cykelpassager, gult dr breddning av cykelbana och lila dr
ombyggda signalreglerade korsningar.
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