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SAMHALLSEKONOMISKT
INNEBAR

EN CYKELRESA

1,6 KR/IKM

| BESPARING

EN BILRESA

-1,5 KR/KM

| KOSTNAD

MER ATT LASA :

Oversiktsplan fér Malmo

Cykelprogram for Malmo Stad
2012-2019

Trafik- och Mobilitetsplan
(TROMP)

Trafiksékerhetsstrategi
2015-2020

1 Inledning

Alla Malmébor har ritt att cykla. Malmé ér en cykelstad. Hir cyklar vi
overallt, hela tiden, dret runt. Vi cyklar f6r att det dr enkelt och snabbt. Till
och med pa vintern | Néstan 3 av 4 malmdocyKklister fortsitter cykla dven

under vinterperioden.

Visionen f6r cykelstaden Malmo ar att Al Malmibor bar ritt att cykla. Man
ska kdnna sig siker, bade ndr man cyklar och har parkerat sin cykel.

Vi vill att alla ska kunna cykla.

Vi arbetar for att alla ska kunna kdnna vinden i ansiktet och uppleva denna

vackra stad, pa det bista sittet att firdas genom den.

» 30 % andel cykelresor ar 2030

Mal i Trafik- och Mobilitetsplan (TROMP)

Att cykla dr bra f6r nistan allt. Fér hélsan. Fér miljon. For staden. Visste du
— att varje cykelresa innebir en samhillsekonomisk besparing om 1,6 kr/km,
medan varje bilresa innebir en samhillsekonomisk kostnad om -1,5 kr/km?
Bara sjilva kostnaden f6r bilresande dr per km sex ginger hdgre dn
kostnaden per cykelresa. Detta enligt en cost-benefit analys som gjorts av
forskare vid Lunds universitet pa férhallanden i Képenhamn, 1 vilken
olyckor, klimatpdverkan, hilsa och restid har beaktats.! Att planera och

investera for 6kad cykling dr sdledes av flera anledningar 6nskvirt.

Virt mal f6r cykelstaden Malmo dr att 30 % av Malmd&bornas resor ska
goras pa cykel senast ar 2030. Ar 2020 ska cykelandelen vara minst 26 %. T
detta bokslut redogérs for vilka insatser i form atgirder som kommunen
genomfort under 2018 1 syfte att f6rbittra forutsittningarna f6r cykling och
uppnd malsittningen, statistik om cykelstaden Malm, projekt och
sammanhang som staden har deltagit eller figurerat i kopplat till cykling.

1 Gossling, 2015, Transport transitions in Copenhagen: Comparing the cost
of cars and bicycles. Ecological Economics
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AV CYKELTRAFIKEN
sedan 2003 i centrala

snitt

4

2 Cykelstaden Malmo

Malmé har som ambition att vara en internationellt erkdnd cykelstad, och att
det ska vara enkelt, sjdlvférklarande och sikert f6r alla att cykla 1 Malmé.
Cykeln ska vara ett sjdlvklart val och tillsammans med ging- och
kollektivtratik vara normen i staden. Det maste den vara — om vi ska uppni
malséttningen om 30 % cykelandel senast ar 2030.

Cykelplaneringen édr en central del av Malmé stads arbete 61 en hallbar och
attraktiv stadsmilj6. Det ska vara litt att g6ra ritt!

For att na malsittningen arbetar Malmo stad inom flera férvaltningar pa
bred front med att f6rbittra vilkoren fOr stadens cyklister. P4 Fastighets-
och Gatukontoret har sedan flera drs tid verkat en Cykelgrupp, som

fokuserar pa insatser inom fyra olika omraden:

e Cykelvignitet (cykelbanor, cykel6verfarter, cykelgator,
vintervighallning, reglering, etc.)

e Service och tjinster (cykelparkering, hyrcykelsystem, Bike & Ride,
cykelpumpar, etc.)

e  Kommunikation (kampanjer f6r 6kad och siker cykling,
malmo.se/cykla, facebook.com/cykligamalmo, etc.)

e  Mobility Management (cykelfrimjande erbjudanden sa som
Cykling utan dlder, cykelskolor, utlining av elcyklar, etc.)

Atgérder som har genomférts inom dessa omraden kommer redovisas i

nista kapitel.

2.1 Cykeltrafikutvecklingen

Malmé stad mater varje dr cykelflddena i cykelvignitet. For att ge en samlad
bild av trafikutvecklingen har cykeltrafikrikningarna i tre snitt (Centrala
snittet, Kanalbrosnittet och Vistra Hamnsnittet) 1 centrala Malmé studerats.

Frin 2003 till 2018 har cykeltrafiken i centrala Malmo 6kat med drygt 80 %,
samtidigt som befolkningen 6kat med ca 25 %.

Cykel- och mopedtrafikutveckling tre snitt
(2003=index 100)
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Figur 1 Cykeltrafik- och befolkningsutveckling i Malmé 2003-2018.
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AV MALMOS CYKLISTER
AR:

DARFOR CYKLAR MAN |
MALMO:

2.2 Cyklistundersdkning

Under dret gjordes for andra gangen (f6rsta gangen var 2016) en
cyklistundersokning, 1 syfte att underséka hur invinarna i Malmé upplever
Malmé som cykelstad, och vilka problem man eventuellt upplever med att
cykla i Malmé. Undetlaget bygger pa 808 telefonintervjuer av boende i
Malmé som ér 16 ar eller dldre.

Bland de tillfragade som cyklar regelbundet uppger 8 av 10 att de 4r ndjda
eller mycket néjda med Malmé som cykelstad, vilket 4r en liten 6kning sedan
férra mitningen. 7 av 10 av samtliga intervjuade anser att cykelkulturen har

en positiv inverkan pa Malmé som stad.

Av Malmés cyklister uppger endast 1 av 10 att de upplever Malmé som
osikert eller mycket osikert att cykla i, medan nagot fler 4n 5 av 10 upplever
Malmé som sikert eller mycket sikert att cykla i.

Anledningarna till att man viljer cykeln dr att det gir fortast, det dr enklast,
f6r motionens skull och for att det dr miljévinligt (samtliga valdes av

ungefir 5 av 10). Négot viktigare av dessa tycks vara att det gér fortast.

De frimsta anledningarna till att de som inte cyklar inte viljer cykeln ér att
avstandet dr langt eller att det gar snabbare att resa pa annat sitt (17 %),
hilsoskal/alder (12 %), ej har tillging till cykel (11 %), att man féredrar
annat sitt att resa (10 %), och vidret (10 %). Av de som inte cyklar har dnd4
hilften tillgdng till en cykel. 1 av 10 (25 svarande) uppger att de inte kan
cykla. Av dessa har endast en fjirdedel kinnedom om Malmé stads

cykelskolor.

Av de tillfrigade som har hemmavarande barn i grundskolealder, uppgav 6
av 10 att deras barn cyklar till skolan. Detta 4r mer dn 4r 2016, d4 5 av 10
uppgav detta. De flesta av barnen som cyklar till skolan gér detta utan

sillskap av vuxen.

En specifik friga som stilldes for forsta gingen i denna cyklistundersékning
giller kinnedomen om trafikregler vid cykel6verfarter. Tvi tredjedelar av
samtliga tillfrdgade uppger att de kidnner till trafikreglerna vid
cykel6verfarter. En femtedel uppger sig inte kinna till dem, och en femtedel

siger sig vara osikra pa trafikreglerna vid cykel6verfarter.

2.3 Cykelframjandets Cyklistvelometer

For térsta gangen genomférde Cykelfrimjandet under 2018 en
undersékning av hur cykelvinliga landets cyklister anser sin hemkommun
vara. 53 kommuner har deltagit i undersékningen, och 12 642 cyklister har

svarat pd webbenkiten.

I denna undersékning fick Malmo stad ta emot Cykelfrdmjandets pris som
bista cykelkommun. Mest n6jda med sin hemkommun ir alltsd Malmés

cyklister, ddr 85 % av Malmd&cyklisterna anser att staden 4r en bra cykelstad.
Malmé toppar undersékningen pa foljande frigor/passtienden:

e Min kommun dr generellt sett en bra cykelkommun
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e Det finns bra information omcykling och cykelvigar i kommunen
e Det finns en bra méjlighet att kombinera cykel med kollektivtrafik
e Det finns en bra skyltning av cykelvigar

e Det finns en god tillging till cykelbanor, cykelfilt och cykelvigar

e Jag skulle rekommendera andra att cykla i min kommun

e  Kommunen vidtar atgirder inom rimlig tid gillande hinder f6r
cykeltrafiken som rapporterats in eller felanmilts

e Min kommun arbetar aktivt med foérbittringar f6r cyklister

Diremot dr Malmés cyklister mer missnéjda med bredden pé cykelbanorna,
tillgdngen till cykelparkering, och méjligheterna att ldsa fast cykeln vid
parkering.
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Figur 2 Korrelation mellan resultat | pastaende “Min kommun &r generellt sett en bra cykelkommun”
och med resultatet i Kommunvelometern 2017. Storleken pa bubblorna motsvarar investeringsniva |
cykelinfrastruktur. Figur hamtad fran Cykelframjandet.

2.4 Kommunvelometern

Malmé har under flera ar i rad legat i topp 1 Cykelfrdimjandets undersékning
Kommunvelometern, vilken syftar till att jimféra kommunernas arbete med,
och investeringar, i cykling. Resultaten i denna undersékning bygger pa
tjdnstepersoners egna rapporterade uppgifter in till Cykelfrimjandet.

Detta 4r hamnade dock Malmé pé plats 11, vilket fir anses vara en
betydande missrikning. Malmé tappade mark gentemot 6vriga kommuner
inom infrastrukturinvesteringar samt informations- och

marknadsféringsinvesteringar.
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5: E BASTA

CYKELSTADEN |
VARLDEN!

COPENHAGENIZE INDEX
2017

AV MALMOBORNAS
RESOR AR

26 %

CYKELRESOR

SNITTLANGDEN PA EN

CYKELRESA AR 2 K M

For mer information om denna jimforelse, se

cykelframjandet.se/kommunvelometern

2.5 Copenhagenize index 2017

Flera undersékningar visar siledes att anvindarna — Malmos cyklister — dr
n6jda med hur Malmé dr som cykelstad. Det édr det allra viktigaste for
Malmo stad. Det dr ett kvitto p4 att det arbete som liggs ner i syfte att géra
Malmé dnnu lite cykligare 16nar sig.

Dock dr det alltid lika roligt nir Malmé uppmairksammas i nationella och
internationella sammanhang i avseendet att vara en framgangsrik cykelstad.
Copenhagenize blog drivs av ett vil ansett Urban Design-/arkitektfirma som
jobbar med utformning av stadsmiljéer och infrastruktur i olika skala,
cykelinfrastruktur ofta som en grundidé i projekten (bicycle culture by
design). Vad de framférallt jimf6r dr cykelinfrastruktur och cykelkulturs
status. De har tagit fram ett index, Copenbagenize index, vartannat dr sedan
2011 &ver de stider som de anser vara virldens frimsta cykelstader. For ar
2017 rankades Malmo 1 detta index som virldens 5:e bista cykelstad.

2.6 Resvaneundersdkning 2018

Vart femte ar gors det en resvaneundersékning (RVU) fér Malmé. Under
2018 har den senaste RVU genomférts, och resultaten frin denna visar att

cykelresandet dr pa frammarsch.

Totalt har 5 824 enkitsvar om resvanor legat till grund £6r undersékningen,
och totalt 12 245 resor ligger till grund f6r undersékningen i Malmé.

Andelen resor som gors med cykel uppgar ar 2018 till 26 %, vilket kan
jimforas med 22 % fem ar tidigare (2013). Okningen av cykelandel har skett
pé bekostnad av bilresande, dir bilandelen har sjunkit till 34 % (jimfér med
40 % ar 2013). Det betyder att Malmé redan har uppnitt Trafik- och
Mobilitetsplanens malsittning om 26 % cykelandel senast ar 2020. Boende i
centrum reser i nigot storre utstrickning med cykel; 30 %.

Fairdmedelsférdelningi Malmé
15%
409
35%
Bil
30%

m Buss
25%
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20% .
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10% Annat
[ 1 I
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Figur 3 Fardmedelsférdelningens utveckling i Malmd 2007 — 2018.

Genomsnittlig reslingd med cykel 4r 2 km. Bland korta resor mellan
1 — 3 km édr cykeln det dominerande trafikslaget. Hela 42 % av resorna inom
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detta intervall gérs med cykel. Aven inom intervallet 3 — 5 km 4r det cykeln

som ir kung, med 39 % av resandelarna.

Kvinnor cyklar i nagot storre utstrickning 4n min, dven om skillnaderna dr
sma. Gillande aldersgrupper, sa dr den enda aldersgrupp dir cyklandet har
minskat sedan férra resvaneundersdkningen aldrarna 15-18 dr. Dér har

cykelandelen sjunkit fran 31 % (2013) till 25 % (2018).

Cykelandelen skiljer sig dven at beroende pa utbildningsnivd. Bland personer
med examen pé universitet/hogskola uppgar cykelandelen tll 29 %, medan
cykelandelen for eftergymnasial utbildning (annan 4n universitet/hégskola)
ar 24 %, for gymnasium/realskola dr 22 % och cykelandelen for
grundskola/folkskola dr 17 %.

Avseende kombinationsresor mellan kollektivtrafik och cykel. Av tagresorna
som gors, foregis 20 % av dessa av en cykelresa. D.v.s. var femte tagresa
bérjar med en cykelresa. Motsvarande £6r bussresor, sa ir det endast 9 %

som foregéds av en cykelresa.
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AR 2018 HAR
MALMO STAD:

TOoTALT 521 KM

CYKEL-
INFRASTURKTUR

MER AN D KM

NYBYGGD
CYKELBANA

3 Genomfdrda atgarder

Ett cykelvignit som haller hég kvalité priglas av hog tillginglighet,
framkomlighet och trafiksdkerhet. F6r att uppna detta ér det viktigt att
cykelvignitet fortsitter att byggas ut sd att saknade linkar byggs igen, att
standarden i befintligt cykelvignit successivt héjs, och att utrymme och
kapacitet i cykelvignitet utékas. I takt med att bade Malmés invanarantal
och Malmds cykelandel vixer, sd vixer absoluta antalet cykelresor med
produkten av dessa bada. Det blir siledes allt tringre pA Malmds cykelbanot.
For att uppritthalla en hog serviceniva och standard 1 Malmds cykelvignit,
behéver vi sdledes skapa mer plats f6r Malmos cyklister.

3.1 Cykelvagnatet

Arbetet med att bygga ut cykelvignitet sker dels utifran Cykelprogrammet
dir prioriterade linkar pekats ut och dels genom exploateringsprojekt i
samband med genomfdrande av detaljplaner. Dirtill inkommer 6nskemal
och felanmilningar fran allmidnheten, vilka ocksd kan bli féremal for

utredning och atgird.

Malmé hade vid slutet av 2018 totalt 521 km cykelinfrastruktur, bestdende
av separerade cykelbanor, kombinerade ging- och cykelbanor, cykelvigar,

gangfartsgator och cykelfilt. Drygt hilften av infrastrukturen dr separerade
cykelbanor, och den absoluta majoriteten av dterstiende hilft utgors av

kombinerade ging- och cykelbanor.

Under 2018 utékades cykelinfrastrukturen med ytterligare 5,5 km
cykelinfrastruktur, frimst i form av separerade cykelbanor. Bland
utbyggnaderna kan nimnas exempelvis Nobelvigen och Mellanhedsgatan
(bada ligger i Cykelprogrammet) samt Bldsebergavigen och cykelbanorna

runt omkring Rosengérds station.

o %

Figur 4 Nobelvagen vid korsning med Spanehusvagen. Foto:

Christiaan Dirksen
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3.1.1 HASTIGHETSDAMPANDE ATGARDER

Ut6ver dessa stridckor anlades dven hastighetsdimpande dtgirder i
korsningarna mellan Bangatan/Spéarvigsgatan,
Almviksvigen/Pildammsvigen, Celsiusgatan/Nobelvigen (anpassning av
befintlig sikring), samt vid tva av benen pa cirkulationsplats
Hornsgatan/Sédra Bulltoftsvigen. De tre senare fick regleringsformen B8
Cykel6verfart, medan hastighetssikringen vid Almviksvigen ir en
cykelpassage.

Bangatan anlades som cykelpassage, dir korfilten sidoforskéts med hjilp av
en mittrefug. Anledningen till att denna passage inte hastighetssikrades med
ramper var den frekventa busstrafik som gir pa Sparvigsgatan.

Vid Hornsgatan och Sédra Bulltoftavigen testades en ny typ av asfaltsgupp
som en enklare variant av gupp, d4 denna cirkulationsplats planeras anpassas
f6r Malmoexpress i nirtid.
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.Bangatan
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Figur 6 Genomforda hastighetsdampande atgarder 2018

3.1.2 CYKELOVERFARTER

Under 2018 tillkom sammanlagt 28 cykelverfarter, vilket innebar att Malmé
vid drsslutet 2018/2019 hade totalt 70 cykeléverfarter. Syftet med
cykel6verfarterna dr att skapa en trafiksiker och attraktiv trafikmilj6, dér
utformningen av platsen harmoniserar med regleringsformen och dir

trafikanter enkelt forstar vilka trafikregler som giller.

-~

Figur 7 Exempel pa cykeltverfart. Foto: Jesper Nordlund.
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3.1.3 ATERVANDSVAG - FORTSATTNING CYKELBANA

Under hésten och varen har kommunteknik bytt ut en del vigmarken for att
underlitta for cyklisterna. 117 st skyltar E17 Atervindsvig har fatt tilligget
“fortsittning cykelbana”. Detta ger en 6kad service och tydlighet £6r stadens
cyklister.

Y o N

L 4
Figur 8 E17 Atervandsvag — fortsattning cykelbana
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3.2 Service och tjanster

Ut6ver ett heltickande, trafiksikert cykelvignit av hég standard dr det dven
viktigt att utrusta cykelvignitet och staden med faciliteter som ger
mervirden for cyklisten. Mest grundliggande ér att det finns méjligheter att
parkera cykeln vid avslutad resa. Privata fastighetsigare har i grunden ansvar
for att ordna med parkering f6r savil bil och cykel inom den egna
fastigheten for de resor deras verksamhet ger upphov till. Dirtill kan staden
komplettera med parkering pé allmin platsmark i ligen dir efterfragan dr
sirskilt hog, eller funktionen av olika anledningar saknas.

Under 2018 uppfordes ytterligare ca 450 cykelparkeringsplatser pa allmin

platsmark runtom i staden. Bland annat tillkom 100 nya parkeringsplatser

(ramstall) pd Malmborgsgatan, 120 parkeringsplatser pa Ribersborgsstigen
(vinklade), samt ca 100 parkeringsplatser (ramstill) intill hallplatser Gyllins
tridgard, Videdal och Hyllie Kyrkovig. Dirtill mindre kompletteringar

runtomkring i innerstaden.

AR 2018 HAR
MALMO STAD:

YTTERLIGARE 450

CYKELPARKERINGAR
PA ALLMAN PLATS

TOTALT S5
CYKELBAROMETRAR

Figur 9 Cykelparkering vid Triangeln.
Foto: Jesper Nordlund
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Under aret har dven evenemangscykelparkering vidareutvecklats och anvints
bl.a. under Malméfestivalen och Sommarlov i Beijers park. Den nya typen dr
blomsterurnor som har lackerats i orange (firgkod f6r Cykliga Malmé) och

utrustats med stalvajrar for att mojliggora fastlisning av cykel.

Figur 10 Evenemangscykelparkering.
Foto: Jesper Nordlund

Tre cykelbarometrar placerades ut under 2018, i korsningarna Hyllie
allé/Pildammsvigen, Limhamnsvigen/Matiedalsvigen samt
Foreningsgatan/Sallerupsvigen. Totalt finns det idag fem stationira
cykelbarometrar idag i staden. Under aret har det uppstatt vissa problem
med leverans av data, vilket dock har atgirdats under slutet av éret.

r - Y

12120131
o722
4587

Figur 11 Cykelbarometer.
Foto: Asa Svensson
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Ytterligare fem cykelridcken placerades ut i trafiksignalkorsningar, i syfte att
ge cyklister en bittre komfort, men ocksé for att ordna korsningen och
pavisa var i korsningen det dr lampligt att invinta gron signal. Dessa fem
ricken placerades ut i tre korsningar:

e Kalkbrottsgatan/Hyllie Kyrkovig (3 st)
e Drottninggatan/Fanriksgatan (1 st)
e Lundavigen/Vattenverksvigen (1 st)

Vid Bike & Ride Malmé C har malning och skyltning gjorts, for att tydligare
hinvisa till cykelgaraget pd Malmé C och vilka funktioner som finns 1
garaget. En cykelrensning har dven genomforts pa Triangelns Bike & Ride.

3.3 Kommunikation

Facebook — P4 facebook.com/cykligamalmo presenterar vi information om
stort och smitt for att fler ska vilja cykeln som transportmedel. Vid slutet av
2018 hade vi 2859 féljare.

Cykelkarta — Under aret uppdaterade vi kartan med bland annat genom att
visa ett storre cykelvignit samt 6vrig nyttig och cyklig information.

Cykelns dag — Den 12 maj hyllade vi cykeln lite extra genom att fira Cykelns
dag i Nydalaparken. Vi bjéd pé en cykelfest med bland annat cykelauktion,
testa cykla en cykelteknikbana samt tips och tricks pa hur man kan ta hand
om sin cykel.

Pling Plong — I samband med SVT Sommarlov bjéd vi besékarna i Beijers
Park pa olika cykliga aktiviteter. Vi uppmuntrade dven bestkare att cykla till
parken genom olika kampanjer.

Bilar stannar — cyklar cyklar — Under 2018 dteranvinde vi kampanjen
gillande stadens relativt nya cykel6verfarter. Alla kinner inte till
cykeloverfarten eller vad den innebdr. D4 Malmé fir fler och fler
cykel6verfarter var det viktigt att informera alla slags trafikanter om

cykelverfarten.

BILAR STANNAR ki
CYKLAR CYKLAR

FASTIHETS- OCH GATUKONTORET +« CYKELBOKSLUT 2018



16

Invigning Nobelvigens cykelbana — Den 19 december invigde vi
Nobelvigens cykelbana. Efter 6ver 9 manaders arbete var det dntligen dags
att fira att Nobelvigens cykelbana var klar. Det gjorde vi genom att bjuda pa
musik, gloge och kakor samt andra cykliga saker.

Figur 12 Invigning av Nobelvagen den 19 december.
Foto: Lars Bendroth

3.4 Mobility Management

Under 2018 har likt foregiende ar elcykeltest genomforts, dir malmébor har
erbjudits att under 7 veckors tid ldna elcykel. Syftet med aktiviteten ér att ge
fler ménniskor méjlighet att cykla i Malmé, sdrskilt bland de grupper som
bor i utkanten av staden och har exempelvis en lite lingre stricka till sin
arbetsplats. Ett halvar efter testperioden uppger 60 % att de cyklar mer 4n
innan elcykeltestet och ndstan hilften har skaffat en egen elcykel. 45 % av

testcyklisterna dr personer som normalt anvinder bil f6r sina dagliga resor.

Cykelskolor f6r vuxna har bedrivits 1 samarbete med Cykelfrimjandet och
MKB. Att lira ut kunskapen att cykla dr inte minst en viktig social
investering, da det 6kar individens oberoende till kollektivtrafik och
bildkande, 6kar dess rorlighet och méjligheter att ta del av en stoérre del av
staden. Under 2018 lirde sig ca 200 vuxna malmébor att cykla, vid
sammanlagt 12 kurstillfillen.

Malmé Works 4r ett initiativ dir staden, Skdnetrafiken och privata aktorer
tillsammans arbetar f6r mer héllbara arbetsresor. I samverkan skapas
térutsittningar och incitament f6r fler att resa hallbart till jobbet. En stor del
av insatserna hadlar om att 6ka andelen cykelresor. Under 2018 har nio
foretag varit med och etablerat formerna f6r Malmo Works. Mer

infomration finns pa www.malmoworks.se.
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3.5 Utredningar, projekt och 6vrigt

3.5.1 KONCEPTSTUDIE CYKELGATOR

Ar 2017 utkom regeringen med en promemoria innehallande forslag till
férindringar i trafiklagstiftningen, som syftade till att frimja cykling och
stimulera lingsiktigt hallbara transportlésningar. Promemorian innehdll
forslag pa ett flertal nya trafikregler. En av dessa nya regler innebar att
m6jligedra instiftandet av cykelgator.

Cykelgatan skulle enligt forslaget fa ett eget vigmirke, ha hogsta tillitna
hastighet 30 km/h, och fordon som kor in pa cykelgatan frin sidogator har
vijningspllikt mot fordon pa cykelgatan.

Efter att promemorian hade varit ute pa remissférfarande hos kommuner
och myndigheter, dréjde det nagot dr innan de ovan listade punkterna
inférdes som gillande lagstiftning. Cykelgata har dnnu inte inférts som
lagstiftning. Flera lobbyorganisationer inom svensk cykling verkar for att

paskynda implementering av denna regleringsform.

Trots detta har Malmé stad valt att f6rbereda sig pd en framtida sidan
dndring i lagstiftningen. Under 2018 har Malmg stad latit ta fram en
Koncept- och potentialstudie f6r hur framtidens Cykelgator i Malmé skulle
kunna se ut. Cykelgatan dr alltsa en gata dir cykling sker 1 blandtrafik, men
dir gatan har utformats for laga hastigheter och motorfordon ska anpassa
hastigheten efter cykeltrafiken. Fordon som angér cykelgatan frin sidogator
har vijningsplikt. Syftet med studien var att ta fram ramar och riktlinjer for
hur gatorna ska fungera i Malmds kontext, vilka krav som ska stillas pa
utformningen, och att skapa ndgot som ér enkelt och tydligt f6r trafikanten

att forsta.

Syftet med cykelgator kan variera, men brukar generellt handla om att skapa
trafiksdkra, trygga och attraktiva gatumiljéer dir cykeltrafiken frimjas. Det
kan vara i gator som dr viktiga linkar for cyklister, men dir en separerad

cykelbana inte ryms.

Viktiga grundférutsittningar for att en gata ska fungera som cykelgata ér att
gatan ska ha potential f6r ett hégre fléde av cyklister 4n motorfordon (helst
dubbelt sa stort fléde), att den ska vara en saknad link i cykelvignitet, och
vara mojlig att begrinsa for genomfartstrafik f£6r motorfordon.
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Avsikten dr att konceptet ska testas under ar 2020 pd ett par strak med hjilp

av enkla temporira dtgirder.
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Figur 13 Principer for hur en cykelgata skulle kunna se ut.

3.5.2 STUDIEBESOK

Varje ar tar Malmé stad emot studiebesék bestdende av tjanstepersoner,
politiker och studenter fran hela virlden, som vill lira sig mer om hur
Malmo stad arbetar med att frimja cykling. Under 2018 var antalet
studiebesok 14 st som kom for att lyssna pd Cykelstaden Malmé. Dirtill
hélls féredrag pa tvd konferenser om Cykelstaden Malmé.

Tabell 1 Studiebesok till Malmo stad, om Cykelstaden Malmo.
Studiebesok

Nationella Internationella

Boverket Scaling Cykling Innovations
(Danmark, Nederlinderna)

Boris kommun Chalmers internationella
masterstudenter

Trafikverket Danske Ingenjérer (IDA)

Miljévetenskap, Lunds universitet Urban Design, USA

SamGIS Skane Chengdu, Kina

SKIL, Trafikverket Roskilde kommun, Danmark

Kommunfdrbundet Skine (konferens)  Abu Dhabi, UAE

Tylosandsseminariet (konferens) Probolinggo, Indonesien
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